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1. Darstellung der Baumaflinahme
1.1 Planerische Beschreibung
1.1.1 Art und Umfang der BaumalRnahme

Bei der Malinahme handelt es sich um eine umfassende Neugestaltung bzw. Ausbau der

Ortsdurchfahrt mit Neugestaltung der Nebenflachen im Zuge der Dorferneuerung.

Der vorliegende Vorentwurf beinhaltet:

» den Ausbau der StaatsstraRe 2270 in der Ortsdurchfahrt Schwanfeld
von Bau-km 0+157,300, Abschnitt 420, Station 1,157
bis Bau-km 1+042,454, Abschnitt 420, Station 2,042

zuziglich der erforderlichen Angleichungen.

= die Neugestaltung der Nebenflachen mit Anlage eines parallel zur St 2270
verlaufenden Gehweges ein- bzw. beidseitig, Anlage von Parkplatzen und Gestaltung
der Restflachen im Rahmen der Dorferneuerungsmafinahme.

Vorhabentrdger der MaRnahme sind:

« fiir den Ausbau der Staatsstraf3e 2270 das Staatliche Bauamt Schweinfurt
(StBA Schweinfurt).

= fir die Neugestaltung der Gehweg- und Nebenflachen:
Bis zur Fertigstellung des Entwurfs die Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3,
ab der Ausfiihrung die Gemeinde Schwanfeld.

Gleichzeitig werden im Zuge dieser oben aufgefliihrten MalRBnahmen Arbeiten an der
Abwasserbeseitigung, Wasserversorgung, Stral3enbeleuchtung und
Telekommunikationsanlagen durchgefiihrt (siehe Punkt 1.1.5 des Erlauterungsberichtes).

Fur diese Malinahmen sind die entsprechenden Versorgungstrager Vorhabenstrager.
Es ist im Detail durch die MalRBnhahmentrager noch zu klaren, wie die Kostenteilung fur die

Oberbauarbeiten fir die Neuverlegung von Haltungen- und Leitungen innerhalb der

Staatsstralie zu regeln ist.

Seite 1 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

1ISE

ingenieurbiiro stubenrauch gmbh

1.1.2 Lage

Die Gemeinde Schwanfeld liegt im dstlichen Teil des Landkreises Schweinfurt in der
Planungsregion Main-Rhon (3). In der Region nimmt die Stadt Schweinfurt zentrale

Funktionen wahr. Die geplante MaRBnahme verlauft im Gemeindeteil Schwanfeld.
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Abbildung 1: Regionalplan Region Main-Rhon (3), Regierung von Unterfranken

1.1.3 Landes- und regionalplanerische Entwurfsvorgaben

Regionalplan der Region Main - Rhon (3):

Ein Ziel der Regionalplanung ist die weitere Verbesserung der Verkehrssituation im Verlauf
der Entwicklungsachsen von uberregionaler und regionaler Bedeutung. Dies betrifft auch
die Ortsdurchfahrt Schwanfeld, St 2270.

1.1.4 Entwurfsvorgaben durch tUberértliche Fachplanungen

StaatsstralRe 2270 HauptstralRe
Die Staatsstrale 2270 in der OD Schwanfeld ist im Ausbauplan der Bayerischen
StralRenbauverwaltung fur die StaatsstrafRen enthalten und soll im Zusammenhang mit der

Dorferneuerung Schwanfeld umgesetzt werden.
Im Dorferneuerungsplan Schwanfeld sind Ziele der Dorferneuerung auch fir die

Ortsdurchfahrt aufgefuhrt. Aufgrund des technischen Zusammenhangs sind die Fahrbahn,
der Gehweg und die Nebenanlagen in gegenseitiger Abstimmung projektiert worden.
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1.1.5 Entwurfsvorgaben durch &rtliche Fachplanungen

Dorferneuerungsplan

Die grof3zuigige Dimensionierung der Ortsdurchfahrt Schwanfeld bietet bisher ungenutzte
Spielraume zur Erhdéhung der Aufenthaltsqualitat fir die nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer.

Die Zielstellung fur die von der Baumafinahme betroffenen Bereiche wird im
Dorferneuerungsplan Schwanfeld wie folgt beschrieben:

.[...] Begrinung der HauptstraRe: Im Zuge der Ausbaumalnahme Hauptstralie
(StaatsstralRe) sollen die versiegelten Flachen in den Randbereichen (Gehwege) reduziert
werden. Ziel ist ein durchgehender Gehweg, auch beim Gasthof Stern, mit Breite von ca.
1,5ml[...]"

In der Ortsmitte liegt der Sauersberg als angedachter Aufenthaltsbereich, der eine
ErschlieBungsfunktion besitzt.

,Die Grunflache zwischen Wipfelder Stral3e und HauptstralRe (der sog. Sauersberg) soll
unter Ausnutzung des Hohenunterschieds gestalterisch und funktional aufgewertet werden.
Ideen fur die Aufwertung des Bereiches sind: ein Brunnen mit Kaskaden und kleinem
Wasserbecken am Ende, seitliche Sitzstufen mit bogenférmiger Anordnung, abschirmende
Bepflanzung nach oben zur Staatsstrale (sofern aufgrund der freizuhaltenden
Sichtdreiecke mdglich).”

Sauersherg
Sowohl die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt als auch des Sauersbergs sind fir die
Schwanfelder Einwohner MalRnahmen erster Prioritat.
Fur die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt werden folgende Ziele formuliert:
= Ortshildgerechte Neugestaltung der Oberflachen der Nebenanlagen
= Baumpflanzungen und Anlage von die Fahrbahn begleitenden Griinflachen
= Errichtung von MalRBnahmen zur Verkehrsberuhigung an den Ortseingéngen

= Errichtung von die Fahrbahn begleitenden offentlichen Parkplatzen

Fur die Neugestaltung des Sauersbergs werden folgende Ziele formuliert:
= Ortshildgerechte Neugestaltung der Oberflachen
= Anlage von Grinflachen
= Erneuerung der Beleuchtung mit ortsbildgerechten Mastleuchten
= Erhéhung der Aufenthaltsqualitat als innerortlicher Treffpunkt, zum Spielen fur
Kinder

Planungen der Versorgungstrager
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Gemeinde Schwanfeld — Wasserversorgung:

Im Planungsgebiet befinden sich 80 Hausanschlussschieber, 18 Unterflurhydranten,

ein Oberflurhydrant und 37 Hauptschieber. Nach Aussage der Gemeinde Schwanfeld
besteht kein Handlungsbedarf bezilglich der bestehenden Wasserleitung und der
Armaturen. Es wurde durch die Gemeinde Schwanfeld darauf verwiesen, dass geplant ist
auf der Lange der Ortsdurchfahrt eine neue Verbindungsleitung zu verlegen. Konkrete
Aussagen diesbezuglich liegen noch nicht vor.

Bei den geplanten vegetationstechnischen Arbeiten wurden die bestehenden Haupt- und
Anschlussleitungen bericksichtigt.

Es sind bei den Pflanzmallnahmen entsprechende Schutzmal3nahmen gemé&fR DIN
vorgesehen.

Gemeinde Schwanfeld — Abwasser:

Die Uberprifung und Planung der bestehenden Abwasseranlagen wird zeitgleich mit der
StralRenplanung ausgefihrt.

Der derzeit Ubergebene MalRnahmenplan beziglich der Abwasserbeseitigung zeigt auf, in
welchen Abschnitten MaRnahmen erforderlich werden. Weitere Details liegen derzeit noch
nicht vor. Zudem ist vor allen Dingen beztiglich der Haltungen und Leitungen innerhalb der
Staatsstral3e durch die Beteiligten zu klaren, welcher Kostenanteil auf den Vorhabenstrager
entfallt.

Auch hier wurden bei den geplanten vegetationstechnischen MaRnahmen die vorhandenen
Entsorgungsleitungen bertcksichtigt. Dies ist jedoch nach Vorlage der Entwurfsplanung
Erneuerung Abwasserbeseitigung noch einmal detailliert zu prifen.

Es sind bei den Pflanzmalinahmen entsprechende Schutzmalnahmen gemdaR DIN

vorgesehen.

1.1.6 Umfeldnutzung

Art und Mal3 der baulichen Nutzungen:

Entlang des zu uberplanenden Strallenzugs der St 2270, Wipfelder Strale und
Webergasse sind vor allem die beiden Hauptnutzungen ,Wohnen“ und ,Landwirtschaft*
vertreten.

Die Hauptgeb&ude liegen direkt am StraRenraum an und sind entlang der Stral3en in der

Regel zweigeschossig.
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1.1.7 Denkmalschutz

Die bodendenkmalpflegerische Relevanz wurde zuvor abgeklart und nach Angabe des
Bayrischen Landesamtes fir Denkmalpflege als nicht kartiertes Schutzgebiet eingestuft. Es
sind im Folgenden keine weiteren Schritte wie Sondageschnitte unter Aufsicht der

Fachbehorde auszufuhren.

1.2  StralBenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt, Streckengestaltung
Die Lange der Ausbaumalnahme der OD Schwanfeld betragt ca. 885 m.
Die in diesem Entwurf behandelten Ausbauabschnitte der Staatsstral3e 2270 sind nach der
Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung (RIN) in die Entwurfssituation, Uberregionale
Verbindungsstral3e, Stral3enkategorie VS Il einzustufen.
Die landlich geprégte Struktur weist zum Teil verengte StraBenraume auf. Die
Verkehrsstarke betragt gemafld Verkehrsmengenkarte mit Stand 2015 des Bayerischen
StralReninformationssystems (BAYSIS) herausgegeben vom Bayerischen
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr:
Zahistelle Nr. 60269500
2704 Kfz-Gesamtverkehr je 24 Stunden — DTVgesamt

84 Kfz-Gesamtverkehr je 24 Stunden — DTVSY
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Abbildung 2: Verkehrsmengenkarte 2015, Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
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Bedingt durch die 6rtlichen Verhaltnisse und einer Bebauung, deren StraB3enfronten nicht
mit einheitlichem Abstand zur Verkehrsflache verlaufen, war eine detaillierte Abwagung
erforderlich. Diese Randbedingungen erfordern einen individuellen Stral3enraumentwurf,

der die fur diese Stral3enkategorie folgenden zu beriicksichtigenden Merkmale einbezieht:
= Verkehrliche Merkmale

» Stadtebauliche Merkmale

Die Querschnittsgestaltung der parallel des Stral3enraumes verbleibenden Nebenflachen
ist stark von der verfigbaren StralRenraumbreite abhéngig. Der Ausbau der StaatsstralRe
hat unter anderem unter Berticksichtigung der folgenden Kriterien zu erfolgen:

= Zweistreifige Fahrbahn mit einer Gesamtbreite von 6,50 m zwischen den Borden. Dies
erfillt den Begegnungsverkehr LKW — LKW (6,35 m) gemalf Bild 17 RASt 06.

= Anlage eines Gehweges mindestens einseitig entlang der Staatsstral3e mit einer
Breite von 2 1,50 m. Im Bereich von Engstellen ist zu Gebauden, Einfriedungen und
Ausstattungen ein Sicherheitsstreifen von = 0,50 m angelegt.

= Angleichung der bestehenden Einmindungen unter Beriicksichtigung der
erforderlichen Anfahrsichten an die neue Verkehrsraumgliederung und damit an die

neue Linienfihrung und die daraus resultierende neue Gradiente der Staatsstral3e.

= Randbegrenzung mit Hochbordsteinen (h = 12 cm) bzw. Rundbordsteinen (h =5 cm),

an Einfahrten und Ubergangen auf (h = 3 cm) reduziert.

Der FuBganger- und Radverkehr erfordert gesicherte, ausreichende Flachen, sowie
gesicherte Fuhrung Uber Einmindungen und Grundstiickszufahrten. Bei der
Querschnittsgestaltung des Verkehrsraumes ist der Sicherheitsaspekt flr den Ful3génger
vorrangig als Bewertungskriterium in Ansatz zu bringen, die Verkehrsqualitdt wurde
nachrangig gewichtet.

Resultierend aus der neuen Querschnittsgestaltung ergeben sich z. T. Veranderungen in
dem Trassenverlauf der Fahrbahn. Je nach vorhandenen Platzverhaltnissen wurde die
neue Linienfihrung so angelegt, dass die Anlage eines mindestens einseitigen Gehweges

erma@glicht wird. Die neue Fahrbahnbreite betrdgt konstant 6,50 m zwischen den Borden.

Seite 6 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

Se

ingenieurbro stubenrauch gmbh

2. Begrindung des Vorhabens

21 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchungen

Unter Punkt 1.1.4 sind bereits die Gberértlichen Entwurfsvorgaben, die in die Planung mit
eingeflossen sind, aufgefuhrt.

Die Planung der Ortsdurchfahrt in Schwanfeld und den angrenzenden Nebenflachen
erfolgte unter ausgewogener Berlcksichtigung aller Nutzungsanspriche an den
Strallenraum. Dabei wurde eine Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den
FuRgangerverkehr sowie fir den Kraftfahrzeugverkehr unter Einbeziehung der zur
Verfigung stehenden Flachen angestrebt.

Bedingt durch die z.T. beengten ortlichen Verhaltnisse, d.h. der in Teilen geringen zur
Verfigung stehenden Breite zwischen den Hauserfronten, war als erster und wichtigster
Punkt zu klaren, ob die Verteilung von Flachendefiziten oder die Verlegung von
Nutzungsansprichen in andere StraRenraume erfolgen kann.

Diese Abwagung war durchzufihren unter Berlcksichtigung der wichtigsten
Entwurfskriterien bei der Gliederung dieser Ortsdurchfahrt wie:

e Stralenraumgestaltung

e Verkehrsablauf

e Verkehrssicherheit

e Soziale Nutzung, Barrierefreiheit
e Wirtschaftlichkeit

Nutzungsanspriiche der unterschiedlichen Nutzer, wie Ful3géngerlangsverkehr und
Kraftfahrzeugverkehr waren in Verbindung mit den vorgenannten Entwurfskriterien
abzuwégen. Hierbei waren die Einhaltung der Entwurfskriterien fir den Ausbau der
Staatsstral3e unter Berucksichtigung der 6rtlichen Randbedingungen die Grundlage fur die
Entwurfsbearbeitung.

Dazu wurden in gemeinsamen Besprechungsterminen mit der Teilnehmergemeinschaft
Schwanfeld 3, dem Staatlichen Bauamt Schweinfurt und der Gemeinde Schwanfeld die
angestrebten Ziele besprochen, sowie die technische Gestaltung der MalRnahme
festgelegt.

Die Vorgabe des Staatlichen Bauamts war, dass der Ausbau der St 2270 durchgehend und
ohne Abweichung mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m zu erfolgen hat. Zusétzlich wurde
als malRgebendes Kriterium festgelegt, dass der Gehweg durchgehend mit einer Breite von

= 1,50 m mindestens einseitig zu fuhren ist.
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2.2 Notwendigkeit der BaumaRhahme
2.2.1 Ausbau der Staatsstralle

Die Zustandsmerkmale der vorhandenen Befestigung der Fahrbahn der St 2270 wie
Setzungen, Netzrisse und die Haufung von Quer- und Langsrissen zeigt auf, dass die

bestehende Fahrbahn den Verkehrsbelastungen nicht mehr gerecht wird.

Zur Verdeutlichung der aufgefihrten StralRenschaden sind in den Abbildungen 3 bis 8

gravierende Mangel im Bereich der Asphaltbefestigungen aufgezeigt.

Die beim Ausbau der Ortsdurchfahrt zu beriicksichtigenden Zwangspunkte wie Anschliisse
an die untergeordneten StralRen, Aufenthaltsbereiche, Eingange, Einfahrten etc. unter
Berlicksichtigung des erforderlichen Gesamtaufbaus des frostsicheren Oberbaus in
Abhangigkeit der Belastungsklasse fuhren dazu, dass eine Erneuerung im Hocheinbau
nicht umgesetzt werden kann. Dies wurde auch durch das Staatliche Bauamt Schweinfurt
bestatigt.

Der Ausbau der Staatsstral3e ist auch unter Bericksichtigung der Erhéhung der Sicherheit
des nicht motorisierten Individualverkehrs zu gestalten. Es ist, wenn es die zur Verfigung
stehenden Platzverhéltnisse zulassen, ein beidseitiger Gehweg mit einer Breite von

= 1,50 m parallel der Fahrbahn zu fihren. Dort wo dies nicht mdglich ist, ist ein einseitiger
Gehweg anzulegen. Hier ist besonderes Augenmerk auf die Querungsstellen zu legen,
damit der Fufgdnger am Ende des Gehweges gefahrlos mit ausreichenden

Sichtverhaltnissen die Fahrbahn Uberqueren kann.
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Abbildung 3: Netzrisse und verdriickter Fahrbahniibergang bei Bau-km 0+425

Abbildung 4: Asphaltausbesserungen und Ubergang Querungsbauwerk - StraRe bei Bau-km 0+470
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Abbildung 5: Langsrisse und Setzungen im Bereich Bau-km 0+500

r"‘/>
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Abbildung 6: Netzrisse und Fahrbahnabsenkung im Bereich Bau-km 0+765

Seite 10 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

1ISE

ingenieurbiiro stubenrauch gmbh

Abbildung 8: Verdrickte Entwasserungsmulde und Asphaltabplatzungen bei Bau-km 0+830

L S -
altdeckschicht im Bereich Bau-km 1+030

Abbildung 7: Fehlender Schichtenverbund der Asph
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2.2.2 Dorferneuerungsmafinahme

In der Projektbeschreibung zum Dorferneuerungsplan Schwanfeld sind als Leitlinien und

Entwicklungsziele die bereits unter Punkt 1.1.5 angefiihrten Punkte aufgefihrt.

Die geplante DorferneuerungsmalRnahme hat eine Doppelfunktion. Zum einen soll sie die
Attraktivitdt von Schwanfeld als Wohnstandort steigern, zum anderen muss sie eine

AulRenwirkung entfalten und Bedurfnisse und Vorstellungen der Zielgruppen entsprechen.

Durch die in diesem Vorentwurf geplanten Verdnderungen ist mit einem Wandel der
Dorfstruktur zu rechnen. Diese Veranderungen haben auch Einfluss auf das naturlich
gewachsene Landschaftsbild und die Struktur der StraRen- und Platzrdume.

Der offentliche Wert und die soziale Funktion dieser StraR3en- und Platzraume sollen durch
die Einbindung der Bevdlkerung bei der Dorferneuerungsmalinahme wieder ins
Bewusstsein zuriickgerufen werden. Strukturen sollen auf diesem Weg zu erhalten bzw.

wieder geschaffen werden.

In diesem Zusammenhang ist im Besonderen die Ortsdurchfahrt, ein stark befahrener
Staatsstralienabschnitt, zu betrachten. Durch die Umgestaltung mit Anlage von markanten
Grinstrukturen wird das ,Erreichen® eines Ortsbereiches ins Bewusstsein gebracht und
verdeutlicht, dass hier andere Fahr-Geschwindigkeiten einzuhalten sind. Die
Wahrnehmung wird deutlich verbessert. Obwonhl bei der Ortsdurchfahrt (Staatsstraf3e 2270)
zunachst die technischen Anforderungen an den Ausbau einer StaatsstralRe zu
berticksichtigen sind, sind es die im Zusammenhang mit der Neugestaltung der
Nebenflachen angelegten Griinstrukturen, die ein schliissiges Gesamtbild ergeben.

Der Ort Schwanfeld wird wieder als Ortsbereich in den Fokus des Verkehrsteilnehmers

gebracht.

Die Schaffung bzw. die Um- und Neugestaltung dieser Bereiche ist Aufgabe und Ziel der
Dorferneuerung. Erhaltung und Steigerung der Attraktivitat des doérflichen Bereiches, um
steigender Abwanderung aus den Ddrfern entgegenzuwirken.

Das Verstandnis fur die Notwendigkeit aufzubringen, heute Investitionen fur die Zukunft

tatigen zu missen, kann nur Uber eine intensive Birgerbeteiligung geschaffen werden.
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Im Zuge der Vorentwurfs- und Entwurfsbearbeitung wurden unterschiedlichen Varianten
sowohl mit der Teilnehmergemeinschaft als auch mit der Gemeinde Schwanfeld detailliert
besprochen und abgestimmit.

Die folgende Dokumentation (Fotos) zeigt auf, dass die Fahrspuren, Nebenflachen und
Randbereiche bis zu den Einfriedungen tGberwiegend asphaltiert bzw. betoniert sind.

Sie haben wechselnde Breiten, sind ungegliedert und ungestaltet.

Die Funktionen, die dorfliche Freiraume erfillen sollten, wie:
= Aufenthaltsqualitat
» Gestaltung/Okologie

= Anbindung/Vernetzung/Verkehr

werden hier nicht erfillt.

4

Y a4

Abbildung 9: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
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Abbildung 10: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

2

Abbildung 11: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
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Abbildung 12: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 13: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
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Abbildung 14: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 15: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Seite 16 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

1ISE

ingenieurbiiro stubenrauch gmbh

Abbildung 16: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 17: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
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Abbildung 19: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
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Abbildung 20: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 21: Nebenflachen der St 2270, OD Schwanfeld, befestigt ohne Gestaltung und Aufenthaltsqualitat
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3. Technische Gestaltung der BaumalRnahme
31 Entwurfsgrundsatze

Die Planung der Ortsdurchfahrt erfolgte gemaR den Richtlinien fir die Anlage von
StadtstraRen (RASt 06) der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV).

Die in diesem Vorentwurf behandelten Ausbauabschnitte der Staatsstral3e 2270 sind in die
Entwurfssituation, Uberregionale Verbindungsstral3e, Stral3enkategorie VS Il gemall RIN

einzustufen.

3.2 Entwurfselemente

Die Entwurfselemente der Fahrbahn und Gehwege, Borde und Rinnen sowie
Entwurfselemente der Linienfiihrung und des Gradientenverlaufs entsprechen denen der
RASt 06.

Die Linienfihrung bzw. der Gradientenverlauf wurde unter Bertcksichtigung der folgenden

Randbedingungen wie:

= Anlage des ein- bzw. beidseitig verlaufenden = 1,50 m breiten Gehweges bzw.

2 0,50 m Sicherheitsstreifens,
= Anbindung der untergeordneten Straf3en,
» Anschluss an die Gebaudefassaden,
= Anbindung bestehender Eingange, Einfahrten,
= Einhaltung der Entwurfselemente, Anfahrsichtweiten, Haltesichtweiten der RASt 06

optimiert.

Die Trassierungselemente in Grund- und Aufriss sind dem Lageplan bzw. dem Héhenplan

Zu entnehmen.
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3.2.1 Fahrbahn und Gehwege

Die in den Querschnitten angegebenen Mindest-Gehwegbreiten von 1,50 m orientieren sich

an den Grundmalfen fur Verkehrsraume und lichte Raume des FuRgangerverkehrs.

Die Anlage der Fahrbahn mit einer Breite von mind. 6,50 m zwischen den Borden und der
Gehwege erfolgt nach dem Trennungsprinzip. Dabei wird fir den Fahrverkehr eine in der
Regel durch Borde, Bordrinnen oder Rinnen baulich abgetrennte Fahrbahn geschaffen.
Das Mischprinzip wird zum Schutz der Ful3gadnger im Bereich der Ortsdurchfahrt nicht in
Ansatz gebracht.

Bei ausreichender StralRenraumbreite wird in Teilabschnitten der Gehweg von der StralRe
abgesetzt gefiihrt. Die Einbindung von Grinstrukturen direkt im Anschluss an die Fahrbahn
verandert die Wahrnehmung fir den Verkehrsteilnehmer. Diese Straf3enraumgliederung
und das veranderte Erscheinungsbild hat Auswirkungen auf die Aufmerksamkeit und auf
die Fahr-Geschwindigkeit.

3.2.2 Borde und Rinnen

Die Trennung der Fahrbahn von den Seitenraumen muss deutlich erkennbar sein. Dies wird
mit den parallel der Fahrbahn verlaufenden Borden und Rinnen erreicht. Als
Randbegrenzung der Fahrbahn zu Gehwegen wird ein Rundbord h = 5 cm bzw. ein
Hochbord mit h =12 cm mit parallel laufender zweizeiliger Entwésserungsrinne aus Granit
angelegt.

Die Bereiche, in denen ein Betonhochbord vorgesehen ist, kbnnen aus den dem Entwurf
beiliegenden Lagepléanen, enthommen werden.

Dadurch wird der Verkehr spurgetreu gefiihrt und die Sicherheit fir die Benutzer des
Gehweges wird erhoht.

Rund- bzw. Hochborde werden an Einfahrten und Ubergéngen auf h = 3 cm reduziert.
Die Absenkung des Bordsteins auf drei Zentimeter beschrankt sich nicht nur auf die Ein-
und Zufahrten, sondern wird auch in Bereichen der Anschlussstra3en ausgefiihrt. So
werden Querungsmoglichkeiten fir Menschen mit Mobilitatsbehinderung geschaffen.
Entsprechend des Handbuch fir barrierefreies Bauen nach DIN 32984 wird, da die
Platzverhaltnisse eine getrennt Fihrung nicht zulassen, bei der gemeinsamen
Querungsstelle mit einer gemeinsamen Bordsteinhdhe von drei Zentimeter und mit einem

Kantenradius von 20 mm, die Randbegrenzung ausgestaltet.

Im Bereich der Einmindungen wird eine 5-zeilige Muldenrinne aus Granitgrof3stein mit

einer Breite von 85 cm angelegt. Diese dient als Abgrenzung zwischen den
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untergeordneten  Strallen zur  StaatsstraBe und gleichzeitig, dass kein
Niederschlagswasser der untergeordneten Stral3en auf die StaatsstralRe gelangen kann.

Die Muldentiefe (Stich) betragt drei Zentimeter.

Parallel der an der StaatsstralRe hthengleich angelegten Parkflachen ist eine dreizeilige
Muldenrinne mit einer Tiefe von drei Zentimeter aus Granitgrof3stein mit einer Breite von 50

cm vorgesehen.

3.2.3 Lage- und Hohenplanelemente

Die fur Fahrbahnen von angebauten Stadtstral3en in der RASt 06 festgelegten Grenzwerte
der Entwurfselemente im Lage- und HOhenplan sowie im Querschnitt und in der Sicht
kénnen weitestgehend eingehalten werden. Der genaue Trassenverlauf mit Begriindung
und Abweichungen ist unter Punkt 3.4 und 3.7 erlautert.

Die folgenden minimalen bzw. maximalen Entwurfselemente fir die Fahrbahnen von
angebauten Stadtstralen wurden bei der Planung bertcksichtigt und konnten in
Schwanfeld eingehalten werden:

Entwurfselemente Grenzwerte
Lageplan Kurvenmindestradius [m] 10

Hochstlangsneigung max. s [%] 8,0
Hoéhenplan Kuppenmindesthalbmesser min. Hy [m] 250

Wannenmindesthalbmesser min. Hy, [m] 150

Hochstquerneigung in Kurven max. gx [%] 2,5
Querschnitt

Anrampungsmindestneigung min. A s [%] 0,10 - a

Tabelle 1: Ubersicht (iber die eingehaltenen Entwurfselemente in Anlehnung an Tabelle 19, RASt 06

Die Entwurfselemente der Neutrassierung sind eingehalten und im Entwurf sowohl im Lage-
als auch im Hohenplan detailliert erfasst. Die Anrampungsneigung ist aus der Darstellung
im Hohenplan, Unterlage 6, zu entnehmen.

Die Schleppkurvennachweise der Entwurfsplanung sind in der Unterlage 16/4 aufgefuihrt.

An keiner privat angrenzenden Einfahrt wird die Einfahrtsituation, im Sinne des
vorhandenen Neigungswechsels, verschlechtert. Zum  Grof3teil konnten die
Neigungswechsel in den Zufahrten verbessert werden. Als Richtwert fir die Anbindungen

der privaten Zufahrten wurde gemaf Richtlinien fur die Anlage von LandstralRen (RAL 12),
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Bild 29 ein maximaler Neigungswechsel von 5,0 % zu Grunde gelegt. Dieser

Neigungswechsel ermoglicht ein Uberfahren auch bei tiefliegenden Fahrzeugen.

3.3 Sichtweiten

Die Einhaltung ausreichender Sichtweiten (Halte- und Anfahrsichtweiten) sind fur die
Verkehrssicherheit von elementarer Bedeutung. Diese wurden intensiv geprift und bei der
Planung berlcksichtigt.

Im Folgenden sind die Haltesicht und die Anfahrsicht separat aufgefihrt und die

zugehdrigen Parameter aufgezeigt.

3.3.1 Haltesicht

Als Haltesichtweite wird die Strecke bezeichnet, die ein Fahrer bendtigt, um sein Fahrzeug
bei unerwarteten Hindernissen auf der Fahrbahn zum Halten zu bringen. Gemaf RASt 06,
S. 125 ist ein rechtzeitiges Anhalten mdglich, wenn bei einer zulassigen Geschwindigkeit
von 50 km/h eine Haltesichtweite von 47 m zur Verfligung steht.

Die Haltesichtweiten abhangig vom Bau-km sind im jeweiligen Hoéhenplan, Entwurf
Unterlage 6/1 fur die St 2270 und 6/2 fur die Wipfelder StraRe und die Webergasse,
aufgezeigt.

Die Haltesicht von 47 m kann an allen Punkten der St 2270 OD Schwanfeld eingehalten

werden.

Im Bereich der Wipfelder Stral3e kann, trotz schleppkurvenbedingter Straf3enaufweitung,
die Haltesichtweite nicht eingehalten werden. Dies ist auf die in diesem Bereich vorhandene
90°-Kurve zuriickzufihren. Aufgrund von drtlichen Gegebenheiten wie Bebauungen kann

die Haltesicht an dieser Stelle nicht verbessert werden.

Die Haltesichtweite in der Webergasse ist eingehalten. Die Darstellung im Héhenplan 6/2
zeigt eine konstant bis auf null abfallende Haltesicht an, diese ist jedoch damit begriindet,
dass die Webergasse beidseitig auf andere StraRen einmindet und somit die endliche

Lange der Gasse auch auf die Haltesichtweite projiziert wird.

3.3.2 Anfahrsicht

Gemal} RASt 06, S. 125 wird die Anfahrsichtweite wie folgt definiert:
Als Anfahrsicht wird die Sicht bezeichnet, die ein Kraftfahrer haben muss, der mit einem

Abstand von 3,00 m vom Auge des Kraftfahrers aus gemessen vom Fahrbahnrand der
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Ubergeordneten Stralle wartet. Ein Einbiegen mit einer zumutbaren Behinderung
bevorrechtigter Kfz ist bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h gewahrleistet,

wenn Sichtfelder freigehalten werden, deren Schenkellangen mindestens 70 m betragen.
Die Anfahrsichtweite von 70 m kann an folgenden Stellen nicht eingehalten werden:

= Bau-km 0+610 Abzweig Webergasse

Ausfahrend aus der Webergasse auf die St 2270 Richtung Schweinfurt wird eine
Anfahrsichtweite von 31 m erreicht.

Dies ist mit der stralRennahen Lage des Gebaudes Hauptstral3e Hs.-Nr. 25, welches
das Sichtfeld beim Ausfahren aus der Webergasse in Fahrtrichtung Norden
erheblich einschrankt, und der hohen Langsneigung der St 2270 in diesem Bereich
von ca. 7,0 % zu begrinden (siehe Abbildung 22).

Die Reduzierung der Langsneigung zur Verbesserung der Situation ist aufgrund der
vorhandenen Anschlusshéhen von Gebdauden, Einfahrten und Eingangen nicht

moglich.

Abbildung 22: Blickrichtung Norden; links die St 2270 Richtung Schweinfurt, rechts dié
Webergasse Richtung Wipfeld

= Bau-km 0+680 Abzweig Wipfelder Stral3e
An der Einmindung Wipfelder StralRe an die St 2270, Fahrtrichtung Stiden, wird die
Anfahrsichtweite nicht eingehalten und ein Wert von 61 m erreicht (siehe Abbildung
23).
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Dies ist auf die Langsneigung von ca. 7,0 % im Bereich der St 2270 von Bau-km
0+550 bis Bau-km 0+635 und die bestehende Querneigung der Wipfelder Stral3e
von ca. 5,0 % zurtickzuftihren.

Durch das Zurticknehmen des Freiraumes zwischen Wipfelder StraRe und St 2270
und durch das Anpassen der Linienfiihrung der St 2270 in diesem Bereich wird die
bestehende Situation verbessert.

Die Reduzierung der Langsneigung zur Verbesserung der Situation ist aufgrund der
vorhandenen Anschlusshohen von Geb&uden, Einfahrten und Eingangen nicht
maglich.

Abbildung 23: Von links kommend die Wipfelder StralRe, Anbindung an die St 2270

= Bau-km 0+830 Einmindung Reiterswiese
Die beiden Anfahrsichtwerte aus der der Reiterwiese auf die St 2270 erfillen nicht
der Vorgabe von 70 m.
Ausfahrend aus der Reiterswiese auf die St 2270 in ndrdlicher Richtung
(Schweinfurt) wird eine Anfahrsichtweite von 39 m erreicht, wie in Abbildung 24
ersichtlich.
In stdlicher Richtung (Kitzingen) von 25 m.
Dies ist auf die Bestandssituation des Stral3enraumes zurlckzufihren.
Die Linienfuhrung der St 2270 in diesem Bereich kann im Hinblick auf die
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Anfahrsichtweite aus der Reiterswiese aber aufgrund von bestehenden
Anbindungen und stralBennahen Bebauungen nicht dahingehend verandert werden,

um eine Verbesserung der Anfahrsicht zu erreichen.

Abildun 24: Blickrichtung Norden, von links aufschlieBend die Brunnengasse rechts die
Reiterswiese

= Bau-km 1+040 Einmiindung landwirtschaftlicher Weg
Sowohl in sudlicher als auch in nordlicher Richtung werden die 70 m
Anfahrsichtweite nicht eingehalten. In nérdlicher Richtung, am Ortseingang, wird
eine Anfahrsichtweite von 62 m erreicht, siehe Abbildung 25.
Dies ist auf die bestehende Situation des Strallenraumes in diesem Bereich
zurlickzuftihren. Nur durch Rucknahme der Béschungsbereiche im Radiusbereich
dieses Trassenabschnittes konnte die Situation verbessert werden. Dieser Bereich
liegt jedoch auRerhalb der Ortsdurchfahrt und aus diesem Grund ist eine Anderung
der Trassierung im derzeitigen Bauabschnitt nicht umzusetzen.
Bei weiteren Planungen der St 2270 im Bereich des nordlichen Ortsendes von
Schwanfeld ist dieser Umstand der zu geringen Anfahrsichtweite aus dem
landwirtschaftlichen Weg zu bericksichtigen.
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In stdlicher Richtung wird eine Anfahrsichtweite von 65 m generiert.

Dieser Umstand ist ebenfalls auf die bestehende Trassierung, die aufgrund von
straRennaher Bebauung nicht gedndert werden kann, zurtickzufihren.

Die unterschrittene Anfahrsichtweite ist in diesem Fall vertretbar, da der Wert von

65 m die Vorgabe von 70 m nur gering unterschreitet.

e

Abbildung 25: Ortsende Richtung Schweinfurt, links der landwirtschaftliche Weg '

= Bau-km 0+065 Webergasse auf Wipfelder Stra3e (SW 17)
Ausfahrend aus der Webergasse auf die Wipfelder StraRe (SW 17) in ndrdlicher
Richtung wird eine Anfahrsichtweite von 45 m erreicht (Abbildung 26).
Dies ist zum einen damit begriindet, dass die Wipfelder StraRe nach ca. 45 m auf
die St 2270 mindet und somit die endliche Lange der Strafle auch auf die
Anfahrsichtweite projiziert wird.
Zum anderen weist die Wipfelder Stral3e im Bereich der Anbindung an die St 2270
eine Querneigung von ca. 5,0 % auf, was sich negativ auf die Anfahrsichtweite an
der beschriebenen Stelle auswirkt.
Da im Bereich um die Ausfahrt aus der Webergasse die gefahrene Geschwindigkeit
des bevorrechtigten Verkehrs, bedingt durch vorgegebene Linienfihrung, nicht zu
hoch ist, kann der Umstand der Unterschreitung der Anfahrsichtweite akzeptiert

werden.
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Abbildung 26: Blickrichtung Norden auf die St 2270, links einmiindend die Webergasse bei
Bau-km 0+065

3.4 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Ausbauabschnitt der Staatsstrafl3e St 2270 in der OD Schwanfeld beginnt im Stiden bei
Bau-km 0+157 und endet im Norden bei Bau-km 1+042.

Der Trassenverlauf der OD Schwanfeld St 2270 wurde im Hinblick auf einen
bestandsorientierten Ausbau weitestgehend beibehalten.

Der Trassenverlauf wurde auf Grundlage von einer Stral3enbreite von 6,50 m (zwischen
den Borden) und einer Gehwegbreite 2 1,50 m unter Beriicksichtigung der aufgefuihrten
Entwurfselemente in den bestehenden Strallenraum eingepasst.

Wo die vorhandenen Platzverhaltnisse einen beidseitigen Verlauf des = 1,50 m breiten
Gehweges nicht zulassen wird dieser einseitig gefuhrt. Die Anlage eines = 50 cm breiten
Sicherheitsstreifens auf der gegentberliegenden Seite ist umsetzbar.

Die neue Gradiente der St 2270 kann der Unterlage 6/1 und die der Webergasse und der
Wipfelder StrafRe Unterlage 6/2 entnommen werden.
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Da es sich beim Ausbau der Ortsdurchfahrt um einen bestandsorientierten Ausbau handelt
ist aufgrund der hohen Anzahl von Zwangspunkten nur eine geringe Veranderung der

Langsneigung moglich.

Die Hochstlangsneigung der Webergasse und der Wipfelder StralRe betragen 7,5 %, die
der St 2270 7,0 %.

3.5 Parkflachen

Die Planung aller Parkflachen erfolgte in Anlehnung an die RASt 06, dabei sind bei
Langsparkplatzen Buchtbreiten von 2,00 m und bei Senkrechtaufstellern bzw.
Schragparkern Parkplatzbreiten von 2,50 m vorgesehen. Diese Vorgaben werden
eingehalten.

Die Lange der Langsparkflachen variiert im beiliegenden Entwurf. Dies ist auf die
verschiedenen Ortlichen Gegebenheiten und Randbedingungen zuriickzufiihren. Zum
einen sind die vorgesehenen Parkflachen in den bestehenden Verkehrsraum sowohl
funktional als auch konstruktiv einzubinden. Durch vorhandene Gehwege und
Zwangspunkte wie Zufahrten, werden die Parkflachen untergeordnet angepasst. Somit
werden Stellflachen generiert, die nicht immer den exakten Vorgaben der RASt 06
entsprechen kénnen.

Hier wird unter Hinweis auf den Durchschnittswert bei Platzen ohne Markierung und
Ruckwartseinparken eine Parkplatzlange von 5,20 m angegeben (Tabelle 22, RASt 06).
Unter Hinweis auf die verschiedenen Fahrzeugabmessungen der die Parkflachen
nutzenden Fahrzeuge, werden die Parkplatzlangen dem zur Verfligung stehenden
Verkehrsraum angepasst. Es werden keine Markierungen in Langs-Parkflachenbereichen
angelegt.

Alle Parkflachen werden hoéhengleich zum Gehweg angebunden, deshalb ist ein
Uberfahren der Ein- und Ausfahrtsbereiche zum erleichterten Ein- und Ausparken moglich.
Die im Planungsbereich des Bauvorhabens angelegten Parkflachen werden wie folgt
angelegt:

= Bau-km 0+454 bis 0+476
Im benannten Bereich in Fahrtrichtung Norden wird bei einer Stral3enbreite von 6,50
m ein Langsparkstreifen mit einer Lange von rund 22 m und einer Breite von 2,00 m
angelegt. Es werden somit ca. vier Parkplatze generiert.
Die rdumliche Abgrenzung zur Staatsstral3e erfolgt mittels einer dreizeiligen

Granitgro3steinentwasserungsrinne mit einer Breite von ca. 0,50 m. Im direkten

Seite 29 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

Se

ingenieurbro stubenrauch gmbh

Anschluss sind die Langsparkplatze angelegt. Zum Gehweg hin wird ein einzeiliger

Streifen aus Betonpflastersteinen héhengleich als optische Abgrenzung gesetzt.

= Bau-km 0+510 bis 0+520

In Fahrtrichtung Norden werden vier Senkrechtaufstellungs-Parkplatze angelegt.
Diese weisen Abmessungen von in der Breite 2,50 m und in der Lange von 4,30 m
mit einem Uberhangstreifen von 0,70 m auf.

Die raumliche Abgrenzung zur Staatsstrafle erfolgt mittels eines auf 3 cm
abgesenkten Rundbordsteins mit vorgesetzter zweizeiliger Entwasserungsrinne aus
Granitgro3stein. Die Parkflachen schlie3en nicht direkt an den Bord an, sondern
liegen hinter dem Gehweg, der in diesem Bereich Breitenabmessungen von 1,52 m
bis 1,80 m aufweist. Zum Gehweg hin wird ein einzeiliger Streifen aus
Betonpflastersteinen hohengleich als optische Abgrenzung gesetzt, der einen
Grunstreifen zur optischen Abschottung der Parkflachen umschlief3t.

= Bau-km 0+532 bis 0+568

In beiden Fahrtrichtungen werden in diesem Abschnitt zwei Langsstellflachen
geschaffen.

Der Anschluss an die Staatsstral3e erfolgt bei allen Flachen mit einer dreizeiligen
Entwasserungsrinne aus Granitgro3stein, an welche die Parkflachen direkt
anschlieRen. Der Ubergang zum Gehweg wird mittels eines einzeiligen
andersfarbigen Betonpflastersteins hohengleich hergestellt. Die Flachen weisen alle
eine Nutzungsbreite von 2,00 m auf. In Fahrtrichtung Norden werden zwei Streifen
fur Langsparkplatze angelegt. Diese unterteilen sich auf einen vergroRerten
Einzelstellplatz mit einer Léange von ca. 7,00 m und Stellflachen mit einer Lange von
ca. 16,50 m.

In Fahrtrichtung Stden entstehen zwei Langsparkstreifen mit Langen von ca. 14,00
m und 17,00 m.

= Bau-km 0+837 bis 0+878
In einer Lange von ca. 41 m sind in Fahrtrichtung Stden im genannten Bereich
Langsparkflachen mit einer Breite von 2,00 m vorgesehen.
Diese sind von der Staatsstraf3e durch eine dreizeilige Entwasserungsrinne mit einer
Breite von 50 cm baulich getrennt. Die optische Trennung zum Gehweg erfolgt durch
einen hohengleichen einzeiligen Betonpflasterstein in einer zum Ubrigen Pflaster
abgesetzten Farbe. Die Ein- und Ausfahrtbereiche der Parkflache sind schrag

vorgesehen.
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= Bau-km 0+926 bis 0+950

In Fahrtrichtung Stiden sind im aufgefihrten Bereich Langsparkflachen mit einer
Breite von 2,00 m und einer Gesamtléange von 24 m vorgesehen.

Diese sind von der Staatsstraf3e durch eine dreizeilige Entwasserungsrinne mit einer
Breite von 50 cm baulich getrennt. Die optische Trennung zum Gehweg erfolgt durch
einen hohengleichen einzeiligen Betonpflasterstein in einer zum Ubrigen Pflaster
abgesetzten Farbe. Der Einfahrtsbereich der Parkflache ist abgeschragt geplant,
der Ausfahrtsbereich senkrecht.

» Bau-km 0+951 bis 0+966
Sechs Schragparkerparkplatze werden in diesem Bereich in stidlicher Fahrtrichtung
angelegt. Diese weisen eine Breite von je 2,50 m und eine senkrechte L&nge von
5,30 m auf. Getrennt von der St 2270 werden die Parkflachen durch eine dreizeilige

Entwéasserungsrinne mit einer Breite von 50 cm.

Es werden entlang der St 2270 im Bereich OD Schwanfeld rund 33 Stellflachen durch die

Umgestaltung der Nebenflachen generiert.

3.6  Schleppkurven

Die Schleppkurvennachweise bzw. die Darstellung des Begegnungsverkehrs ist im den
Entwurfsunterlagen beiliegenden Schleppkurvenplan dargestellt.

Im Bereich der Einmindung Wipfelder Stral3e auf die St2270 ist eine Fahrbeziehung eines
Linienbusses mit Einfahrt in die Wipfelder Strale dargestellt, bei welcher die
Gegenfahrbahn in vollem Umfang in die Fahrbeziehung mit einbezogen wird. Es wird
ausdricklich darauf verwiesen, dass dies nur eine temporéare Ausweichroute darstellt, falls
die regular genutzte Durchfahrt im Bereich Webergasse aus entsprechenden Griinden nicht

zur Verfligung steht. Im normalen Betriebsablauf ist diese Fahrbeziehung nicht vorgesehen.
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4. Dorfplatzgestaltung Sauersberg

Den zentralen Ortskern der Ortschaft Schwanfeld bildet der Dorfplatz am sogenannten
Sauersberg. Dieser wird von der St 2270 im siudwestlichen bis norddstlichen, von der
Wipfelder StraBe im dstlichen und von der Webergasse im sldlichen Bereich
eingeschlossen.

Charakteristisch ist die in Richtung Osten abfallende Hohengradiente des Platzes, wie in
Abbildung 27 zu sehen.

Gegenwartig befinden sich in dem von der Planung betroffenen Bereich ein Trafohaus und

eine Parkbucht sowie Pflanzflachen.

Abbildung 27: Dorfplatz Sauersberg von Blickrichtung Norden. Links die Wipfelder Stral3e, rechts die St 2270

Wie bereits erlautert, wird der spitz zulaufende Bereich zwischen Wipfelder Stral3e und St
2270 um ca. 7 m zuriickgebaut um die Ubersichtlichkeit und Anfahrsicht aus der Wipfelder
Stral3e zu verbessern.

Im Vorentwurfsstatus sollte der Platz umfangreich gestalterisch aufgewertet werden. Nach
Mitteilung der Gemeinde besteht die Befurchtung, dadurch vermehrten Zulauf, also auch
die StaatsstralBe querenden FufRgadnger zum Dorfplatz hin zu erhalten. Aufgrund des
vorrangig zu betrachtenden Sicherheitsaspekts wurde die Umgestaltung als
Aufenthaltsbereichs daher verworfen. Die Flache wird begrint und im unteren Bereich zum
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Gehweg neben der Wipfelder StralRe hin mit Muschelkalkblécken abgegrenzt. Zur

Abbildung 28: Planung Dorfplatz Sauersberg

Im Anbindungsbereich zur Wipfelder StraRe wird von Bau-km 0+029 bis Bau-km 0+046 ein
Gehweg mit einer Breite von 2,00 m angelegt. Ausgefihrt wird dieser mit
Betonpflastersteinen im Reihenverband.

Im Bereich Bau-km 0+039 bis Bau-km 0+043 wird das bestehende Trafohaus in die
Planung mit eingebunden. Die Umfeldgestaltung ist unter 3.6.5 Wassergebundene
Befestigung beschrieben. Die Abgrenzung der Wassergebundenen Befestigung zum
Gehweg erfolgt mittels eines einzeiligen Betonsteins, der mit einer Aufkantung von drei

Zentimeter eingebunden wird.
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5. Webergasse — Parkplatz und ful3laufige Verbindung

Von Seiten der Gemeinde Schwanfeld wurden die Grundstticke Flur Nr. 121 und 122 mit
den Haus Nr. 3 und 5 erworben. Dieser Umstand ermdglicht es, dass durch Einbeziehung
dieser Flachen in die Planung eine Verknipfung des Ortsbereiches Uber die Webergasse
mit dem Adenauerplatz geschaffen werden kann. Gleichzeitig kann auf diese Weise die aus
der Umfeldnutzung (Apotheke) resultierende Problematik des Parkens in der sehr engen
Webergasse gel6st werden.

Der Gemeinde wurden mit Datum vom 19.04.2018 drei Planungsvarianten vorgelegt. Die
dem Vorentwurf zugrunde liegende Variante wurde durch die Teilnehmergemeinschaft in
Verbindung mit der Gemeinde Schwanfeld als die weiter zu bearbeitende Variant gewahlt.
Diese wurde bei der weiteren Bearbeitung jedoch nochmals abgeandert. Die Situation stellt
sich im beiliegenden Entwurf wie folgt dar:

Bei der geplanten Variante werden sechs Parkplatze generiert, zwei davon als
behindertengerechte Flachen angelegt. Die normalen Parkflachen weisen Abmessungen
von 2,75 m auf 5,00 m auf. Die grol3flachiger angelegten, behindertengerechten Flachen
3,50 m auf 5,00 m.

Es ist bei der Bepflanzung darauf zu achten, dass im Bereich des mdglichen
UberhangmaRes von 0,70 rund um die befestigten Flachen nur niedrige Bepflanzung
vorgenommen wird.

Zwischen den Parkflachen besteht ein Abstand von 6,25 m, gemaR RASt 06 ein Abstand
von 6,00 m einzuhalten, der das sichere Ein- und Ausparken ermdglicht.

Die Zufahrt zum Parkplatz erfolgt von der Webergasse.

Im Einfahrtsbereich der Parkflachen wurden links und rechts je zwei Baumstandorte
vorgesehen. Diese sind mit einer Breite von 2,50 m angelegt.

Es wird ein Gehweg von der Webergasse hin zum Adenauerplatz vorgesehen, sodass hier
eine schnelle, fuRlaufige Verbindung ermdéglicht wird.

Es sind aufgrund der Hohenverhaltnisse Winkelstiutzelemente um die Parkplatze im
westlichen und stidlichen Bereich anzulegen, da ein Hohenunterschied von ca. 45 bis 80
cm auszugleichen ist. Diese Parkflachen werden ohne Uberhang angelegt.

Zudem sind an der westlichen Seite des Gehweges Winkelstutzelemente zur Absicherung
des bestehenden Geldndes anzulegen. Die detaillierte konstruktive Hohe der Elemente
wird in der Ausfuhrungsplanung detailliert aufgenommen.

Zur Entwasserung der Parkflachen werden zwei Stral3eneinlaufe, 500 x 500 mm, an den
Tiefpunkten der Parkflachen vorgesehen. Im Anschlussbereich des Ful3weges an die

offentliche Verkehrsflache ist ein Stral3eneinlauf 300 x 500 mm vorgesehen.
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Sowohl der Parkplatz selbst, als auch der Gehweg werden mit einer Pflasterdecke aus

NN /
Abbildung 29: Parkplatzgestaltung Webergasse

“

Betonsteinpflaster h = 8 cm angelegt. Als Abgrenzung zu den Griinflachen wird ein Beton-
Tiefbordstein 10 x 25 x 100 cm als Einzeiler mit einer Aufkantung von 5 cm gesetzt. Dieser
wird auch einseitig als Randbegrenzung entlang des Gehweges gefihrt.

Da die Zuganglichkeit aller Planungsbereiche fir Menschen mit Mobilitdtsbehinderung zu
gewahrleisten ist, wurde ausdriicklich darauf hingewiesen, dass der bei der vorgelegten
Variante vorgesehene Gehweg eine Neigung von ca. 6,05 % aufweist und somit leicht Gber
der vorgeschriebenen Neigungsgrenze von 6,0 % liegt. Die Breite des Gehweges betragt
1,50 m.
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6. Querschnittsgestaltung
6.1 St 2270

Die Querschnitte der StaatsstraBe St 2270 in der OD Schwanfeld setzen sich aus
unterschiedlichen Grundmal3en zusammen.

Das Mindestmalf? fur den Verkehrsraum von Ful3géngern betragt gemafl RASt = 1,50 m.
Aufgrund des zu Verfigung stehenden Raumes kann jedoch in Teilabschnitten eine
groRere Breite von bis zu 3,65 m angelegt werden. Die 6rtlichen Gegebenheiten lassen um
den Bereich Dorfplatz Sauersberg in Teilbereichen zur Wipfelder Stral3e bzw. zur

St 2270 lediglich die Anlage eines befestigten Sicherheitsstreifens von mind. 0,50 m zu.
Dieser wird mit Granitkleinsteinpflaster auf Beton ausgefiihrt und mit einem Hochbordstein
mit h = 12 cm zur Fahrbahn abgegrenzt. Die abweichende Befestigungsart zum Gehweg
wird angelegt, um zu verdeutlichen, dass es sich hierbei nicht um einen Gehweg handelt.
Bis auf die Teilabschnitte, in denen die Bushaltestellen angelegt werden, betragt die
Ausbaubreite der OD Schwanfeld 6,50 m zwischen den Borden.

In den Bereichen der Bushaltestellen von Bau—km 0+342 bis Bau—km 0+420 und Bau—km
0+746 bis Bau—km 0+826 wird die StralRenbreite auf 7,00 m aufgeweitet.

Die Aufweitung resultiert aus den Vorgaben der RASt 06, Bild 90, und wird mit einer
Verziehungsstrecke von beidseitig ca. 20 m realisiert und ist im zuvor genannten
Aufweitungsbereich enthalten.

Im Kurvenbereichen von Bau-km 0+650 bis Bau-km 0+720 wurde die
Fahrbahnverbreiterung mit dem Begegnungsfall Bus — PKW trassiert und durch
Schleppkurvennachweise mit den Bemessungsfahrzeugen gepriift.

Die Schleppkurven kénnen dem Entwurfslageplan unter Unterlage 16/4 entnommen

werden.

6.2 Webergasse

In der Webergasse wird die Fahrbahn mit einer Breite von 4,00 m und ein Gehweg mit einer
Breite von 1,50 m vorgesehen.

In der Sitzung der TG am 21.02.2018 wurde bestimmt, dass ein eindeutiger Gehweg mit
Bordsteinabgrenzung zur Fahrbahn angelegt werden soll. Durch die Bordsteinhéhe soll
gewabhrleistet werden, dass in diesem Bereich das Parken auf dem Gehweg in jedem Fall
ausgeschlossen wird.

Es stand die Uberlegung im Raum, anstelle des Gehweges einen Mehrzweckstreifen
anzulegen. Im Hinblick auf die daraus entstehende Problematik, dass dieser

Mehrzweckstreifen beparkt wird und dann kein Raum fir Fu3génger zur Verfligung steht,
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wurde diese Variante verworfen.
Die Entwasserung wird parallel zum Bordstein mittels einer zweizeiligen
Entwasserungsrinne gefiihrt. Der Hochbord mit h = 12 cm bzw. der Rundbord mit

h =5 cm wird in den Einfahrtsbereichen auf h = 3 cm abgesenkt.

6.3  Wipfelder StraBe (Kreisstral3e SW 17)

Die Wipfelder Straf3e (SW 17) wird von &stlicher Richtung an den Bestand mit einer Breite
von 6,69 m angebunden.

Im Kurvenbereich zur Webergasse wird die SW 17 auf eine Breite von 7,50 m aufgeweitet
um sowohl die Haltesicht als auch die Umfahrbarkeit zu verbessern. Nach dem
Kurvenbereich wird die SW 17 auf eine Breite von 6,50 m verzogen und bindet in dieser
Breite an die StaatsstralBe St 2270 an. Die Abgrenzung zwischen KreisstralRe und
Staatsstral3e erfolgt mit einer flinfzeiligen Entwasserungsrinne aus Granitgrof3stein mit
einer Breite von 0,85 m.

Der Gehweg wird in Fahrtrichtung zur St 2270 rechts mit einer Breite von = 2,50 m geflhrt.
Im Bereich der Kurve wird dieser bis auf 1,50 m verengt. Auf westlicher Seite von Bau-km
0+030 bis Bau-km 0+045 wird ein zwei Meter breiter Gehwegbereich vor dem Trafohaus
und der geplanten Treppenanlage des Sauersbergs gefiihrt.

6.4 Gestaltungsdetails

Aus gestalterischen Griinden wird im Bereich der Gehwege entlang von Borden und

Randbegrenzungen eine Lauferzeile angeordnet.

In den Ein- und Zufahrtsbereichen wird die Verlegerichtung gedreht (parallel der Fahrbahn
in Reihe mit versetztem Fugenbild).

Im Ubergangsbereich zwischen Gehweg und Ein- und Zufahrtsbereichen wird ebenfalls ein
Laufer zur Gliederung vorgesehen. Dieser dient als klare optische Abgrenzung zwischen

Gehweg und Ein- und Zufahrtsbereichen.

Die Abgrenzung zwischen Park- und Gehwegflachen wird gemal Festlegung durch die
Gemeinde Schwanfeld hohengleich ausgefuhrt. Dabei dient eine andersfarbige, einzeilige
Betonpflastersteinreihe als optische Abgrenzung. Die Gemeinde Schwanfeld wurde darauf
hingewiesen, dass eine optische Abgrenzung zwischen Parkflachen und Gehwegbereich

im Sinne der StVO keine eindeutige Grenze darstellt. Somit kann der Gesamtbereich aus

Seite 37 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

Se

ingenieurbro stubenrauch gmbh

Gehweg und Parkflachen auch als Mehrzweckstreifen angesehen werden und das Parken
ganz rechts, in diesem Fall dann direkt an den Hausern, ware erlaubt. Um eine klare
Trennung zwischen Gehweg und Parkflachen zu erreichen, ist eine deutliche Abgrenzung
durch z.B. eine Aufkantung notwendig.

Die diesbezlglich angesprochenen Bedenken wurden zurlckgewiesen und diese

Ausfihrung durch die Gemeinde festgelegt.
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7. Verkehrsflachenaufbau

Wie unter 2.1 erlautert, betragt die Verkehrsmenge gemaf BAYSIS mit Stand 2015 fur die
OD Schwanfeld und der Z&hlstellennummer 60269500:

DTV gesamt= 2704 Kfz/24 h

DTVSY = 84 Kfz/24 h

71 Ermittlung der dimensionsrelevanten Beanspruchung

Zur Ermittlung der dimensionsrelevanten Beanspruchung kommt die Methode 1 der
Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO12) zur

Anwendung.

Bestimmung der Summe der gewichteten dquivalenten 10t-Achsiibergange im zugrunde
gelegten Nutzungszeitraum bei konstanten Faktoren:

B=N*DTV SV *fa*qam*fL*f*fs*f, * 365

Vorgesehener Nutzungszeitraum nach der Erneuerung 30 Jahre
Achszahlfaktor fa = 3,3 (Landes- und Kreisstral3en)
Lastkollektivquotient Oem = 0,23

Anzahl der Fahrstreifen 2 = f1=0,5 (Tabelle A 1.3 RStO 12)
Breite der Fahrstreifen 3,25 — 3,75 = f,=1,1 (Tabelle A 1.4 RStO 12)
Hochstlangsneigung >7,0 % = f3=1,20 (Tabelle A 1.5 RStO 12)

Mittl. jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs = p = 0,01 (Landes- und Kreisstral3en)

St 2270: DTVSY im 1. Nutzungsjahr 2024 = 84 Kfz/24 h * 1,09 = 92 Kfz/24 h
B=30*92*3,3*0,23*0,5*1,1*1,20* 1,159 * 365 = 584.885
Dimensionsrelevante Beanspruchung aquivalente 10-t-Achstibergange in Mio. = 0,58
= Bk 1,0

Wipfelder StraRe: DTVSY im 1. Nutzungsjahr 2019 = 52 Kfz/24 h * 1,09 = 57 Kfz/24 h
B=30*57*33*0,23*0,5*1,1*1,20* 1,159 * 365 = 362.374
Dimensionsrelevante Beanspruchung aquivalente 10-t-Achstbergange in Mio. = 0,36
= Bk 1,0
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Zur Webergasse liegen keine Verkehrsdaten vor; diese wird gemafd RStO 12, Tabelle 2:
Mdgliche Belastungsklassen fir die typischen Entwurfssituationen nach den RASt der
typische Entwurfssituation Wohnstral3e ES V mit der Bk0,3 zugeordnet.

Hinweis:

Da die Wipfelder Stral3e bei allen Faktoren die gleichen Zuordnungswerte wie die St 2270
erreicht, kann der gleiche Rechenansatz unter Berlcksichtigung der abweichenden

Verkehrsmengen verwendet werden.

Nach Aussage der Gemeinde Schwanfeld ist die St 2270 im Bereich OD Schwanfeld als
Umleitungsstrecke der nahegelegenen A 7 ausgewiesen.

Da eine derartige zusatzliche Verkehrsbelastung eine Prifung der gewdhlten
Belastungsklasse erfordert, wurden die offiziellen Umleitungsstrecken der A 7 beim

StBA Schweinfurt erfragt. Diese ist fur den GrofRraum um Schwanfeld in Abbildung 31
dargestellt.

Aus dem offiziellen Umleitungsstreckenverlauf geht hervor, dass die St 2270 im Bereich
OD Schwanfeld keine offizielle Umleitungsstrecke der A 7 im betrachteten Abschnitt
darstellt.

Die Umleitung erfolgt primar Uber die parallel zur A 7 verlaufenden Bundesstral3e 19. Selbst
wenn durch eine Sperrung der A 7 der ortskundige Verkehr Uber Schwanfeld ausweicht,
musste eine Verkehrszunahme von DTVSY = 66 Kfz/24h erfolgen, um die Einstufung in die
nachsthbhere Belastungsklasse Bk 1,8 zu rechtfertigen. Die angegebene
Verkehrszunahme wirde beim zuvor gezeigten Berechnungsverfahren eine Aufstufung

bewirken.
Da die aquivalenten 10-t-Achsiibergéange im unteren bis mittleren Bereich der ermittelten

Belastungsklasse eingeordnet sind, ist eine Einstufung in eine hdherrangige

Belastungsklasse durch die Mehrbelastung in Zeiten der Umleitung nicht zu rechtfertigen.
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Abbildung 30: Umleitungsstrecke der BAB 7 im Bereich Wirzburg - Schweinfurt
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7.2 Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Die dem Entwurf beiliegende Baugrunduntersuchung hat ergeben, dass der bestehende
StralRenaufbau nicht ausreichend tragfahig ist. Die Asphaltdeckschicht verlauft in Starken
von 2 — 9 cm. Die Asphalttragschicht in Starken von 4 — 17 cm, wobei Frostschutz- und
Vorsiebmaterial in Starken von 5 — 33 cm anstehen.

Der natirlich anstehende Boden wird gemafl Empfehlung des Baugrundgutachtens der
Frostempfindlichkeitsklasse F3 zugeordnet. Dieser ist bindig und der Bodengruppe SU, in
Teilen TL/UL bzw. OU in Form von Léss- und Verwitterungslehm, zuzuordnen.

Gemal} Gutachten ist der anstehende Boden nicht ausreichend tragfahig und es wird ein
Bodenaustausch mit Schrotten 0/120 gem&l ZTV E-StB in einer Starke von = 30 cm
vorgeschlagen. Dieser vorgeschlagene Bodenaustausch wird mit Material entsprechend
ZTV E-StB durchgefuhrt, das die Anforderungen an einen Boden der
Frostempfindlichkeitsklasse F2 erfullt. Damit kann bei der weiteren Bemessung die
Einstufung in die Frostempfindlichkeitsklasse F2 vorgenommen werden.

Die Ermittlung des Gesamtaufbaus des frostsicheren Oberbaus erfolgt gemafi Tabelle 6
der RStO 12.

7.2.1 Ausgangswerte fur die Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren
Oberbaus

(grau hinterlegte Felder)

Dicke in cm bei Belastungsklasse
Frostempfindlichkeitsklasse I ! I ung

Bk100 bis BK10 Bk3,2 bis Bk1,0 BkO,3
F2 55 50 40
F3 65 60 50

50 cm Mindestdicke frostsicherer Oberbau, Bk1,0: St 2270
Wipfelder Stral3e

40 cm Mindestdicke frostsicherer Oberbau, BkO,3: Webergasse
Einmindung
Angleichungen
Parkflachen

Gehwege
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7.2.2 Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhaltnisse

Entsprechend RStO 12 sind Frosteinwirkung, kleinrdumige Klimaunterschiede,
Wasserverhdltnisse im Untergrund, Lage der Gradiente sowie Entwésserung der
Fahrbahn/Ausfiihrung der Randbereiche zusatzlich bei der Festlegung der Gesamtdicke

des frostsicheren Oberbaus zu beriicksichtigen.

Tabelle 7 der RStO 12: Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhéltnisse
(grau hinterlegte Felder)

Ortliche Verhiltnisse A B C D E
Zone | +0cm
Frosteinwirkung Zone |l +5cm
Zone llI +15cm
unginstige Klimaeinflisse z.B.
durch Nordhang oder in +5cm
Kammlagen von Gebirgen
kleinraumige keine pesgnderen +0cm
Klimaunter- Klimaeinflisse
schiede glinstige Klimaeinflisse bei
geschlossener seitlicher -5cm

Bebauung entlang der Stral3e

kein Grund- und Schichten-
wasser bis in einer Tiefe von +0cm

Was§er-_ . 1,50 m unter Planum
verhaltnisse im -
Untergrund Grund- oder Schichtenwasser
dauernd oder zeitweise hoher +5cm
als 1,50 m unter Planum
Einschnitt, Anschnitt +5cm
Lage der Gelandehdhe bis Damm < 2,0 m +0cm
Gradiente
Damm >2,0m -5cm
Entwasserung der Fahrbahn
Entwasserung Uber Mulden, Graben bzw. +0cm
der Fahrbahn/ Boschungen
Ausfuhrung der Entwéasserung der Fahrbahn
Rand-bereiche und Randbereiche tiber Rinnen -5¢cm

bzw. Ablaufe und Rohrleitungen

7.2.3 Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus fir

Belastungsklasse 1,0
Ausgangswert fur die Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus =50 cm
Mehr- oder Minderdicken infolge ortlicher Verhéltnisse=+5+0+5+0-5 =+5cm

Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2 =55cm

Belastungsklasse 0,3
Ausgangswert fur die Bestimmung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus = 40 cm
Mehr- oder Minderdicken infolge 6rtlicher Verhaltnisse=+5+0+5+0-5 =+5cm

Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2 =45cm
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7.3 Fahrbahnaufbau

Auf den zum Ausbau bestimmten Teilabschnitten sind die besonderen Beanspruchungen

denen die Fahrbahn unterliegt berlicksichtigt, wie:

= spurfahrender Verkehr
= Jangsam fahrender Verkehr

= Kreuzungs- und Einmindungsbereiche

Der Aufbau im Einzelnen:

Bk1,0 - St 2270 und Wipfelder Stral3e

04 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN; 50/70  gemaR ZTV-Asphalt-StB

14 cm Asphalttragschicht AC 32 TN; 70/100 gemaR ZTV-Asphalt-StB

37 cm Frostschutzschicht 0/56, gemal ZTV SoB-StB, E\.-Wert >120 MPa

55 cm Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2

Bk0,3 — Webergasse, Angleichungen*

04 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN; 50/70 gemaR ZTV-Asphalt-StB

10 cm Asphalttragschicht AC 32 TN; 70/100 gemaR ZTV-Asphalt-StB
3lcm Frostschutzschicht 0/56, gemal ZTV SoB-StB, E,-Wert >100 MPa
45 cm Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2

*Angleichungen der an die Staatstral3e anzubindenden untergeordneten StralRen.
Die bedingt durch den Ausbau der Staatsstral3e anzupassenden Anbindungen und die neu
zu bauende Einmundung werden der Belastungsklasse Bk0,3 zugeordnet.
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7.4 Gehwege

Fur Boden der Frostempfindlichkeitsklassen F2 und F3 betragt die Mindestdicke des
frostsicheren Oberbaus 30 cm. Zudem sind unginstige Klimaeinflisse und
Wasserverhaltnisse im Untergrund zu berilicksichtigen. Diese werden entsprechend der
unter Punkt 3.6.2 ermittelten Mehrdicken infolge &rtlicher Verhaltnisse angesetzt. Daraus
ergibt sich ein Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus von 35 cm. Dieser Aufbau stellt
den Mindestaufbau dar. Um eine ordnungsgemalle Planumsentwéasserung zu
gewahrleisten ist es aus konstruktiven Griinden notwendig, den Gesamtaufbau zu erhéhen.
Alle Geh-, Park- und Nebenflachen werden mit Betonsteinpflaster in einer Stéarke von

8 cm bzw. 10 cm ausgefihrt.

Die Gehweg- und Nebenflachen, die im Rahmen der Dorferneuerung mit der
Teilnehmergemeinschaft detailliert abgestimmt wurden, werden aus gestalterischen
Grunden mit Betonpflaster Farbe Muschelkalk vorgesehen.

Der Aufbau von Gehwegen in Bereichen, in denen er auf keinen Fall Gberfahren werden

kann:

Gehwege
08 cm Betonsteinpflaster gemal DIN EN 1338, ZTV Pflaster-StB, TL Pflaster-StB
04 cm Bettungsmaterial 0/8, gemal ZTV Pflaster-StB, TL Pflaster-StB
15 cm Schottertragschicht 0/32, gemaf ZTV SoB-StB, E..-Wert > 80 MPa

=208 cm Frostschutzschicht 0/32, Mindesteinbaudicke gemaR ZTV SoB-StB

235 cm Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2

GemaR der RStO 12 ist im Bereich von Uberfahrten fir Kraftfahrzeuge die
Befestigungsdicke auf die Verkehrsbelastung abzustimmen. Die Uberfahrten werden der

Belastungsklasse Bk0,3 zugeordnet.
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7.5 Uberfahrten / Einfahrten / Parkflachen

Der Aufbau im Bereich von Uberfahrten:

08 cm Betonsteinpflaster gemaf DIN EN 1338, ZTV Pflaster-StB, TL Pflaster-StB
04 cm Bettungsmaterial 0/8, gemaR ZTV Pflaster-StB, TL Pflaster-StB

15cm Schottertragschicht 0/45, gemaR ZTV SoB-StB, E.-Wert > 120 MPa

18 cm Frostschutzschicht 0/56, gemal ZTV SoB-StB, E..-Wert > 100 MPa

45 cm Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2

Durch die hohe Anzahl an Einfahrten wiirde sich ein haufiger Wechsel in der Aufbaustarke
ergeben. In Anlehnung an die RStO 12 werden, um haufige Wechsel in der Aufbaustarke
zu vermeiden, die gesamten Gehwege und Parkbereiche mit einem frostsicheren Aufbau
von 45 cm angelegt.

Bekraftigt wird diese Vorgehensweise durch den Umstand, dass bei den an der StralRe
liegenden Gehwegflachen nicht ausgeschlossen werden kann, dass diese, obwohl nicht
zulassig, durch Fahrzeuge genutzt werden.

An dieser Stelle wird darauf verwiesen, dass nur der Ful3weg beim Parkplatz Webergasse
mit dem reduzierten Aufbau von 35 cm angelegt wird. Aus konstruktiven Griinden kann es

jedoch auf hier erforderlich werden, dass eine groRere Aufbaustarke auszufiihren ist.

7.6 Wassergebundene Befestigung

Im Bereich Bau—km 0+040 Wipfelder Strafe wird um das bestehende Trafo-Haus eine

wassergebundene Deckschicht in Anlehnung an Tafel 6 der RStO 12 angelegt.

Der Aufbau im Bereich der wassergebundenen Befestigung:

4cm Filterkies bunt 8/16, gemal} TL Gestein-StB

41 cm __ Frostschutzschicht 0/56, gemal ZTV SoB-StB, E-Wert > 120 MPa
45cm  Gesamtaufbau des frostsicheren Oberbaus bei F2

Da Trafo-Hauser eine erhdhte Brandlast aufweisen, ist eine nicht brennbare Oberflache in
direktem Anschluss an das Gebaude zu bevorzugen. Bei Strauchpflanzungen o.A. ware

dies nicht gegeben.
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8. Kreuzungen und Anderungen im Wegenetz

Durch den neuen Trassen- und Gradientenverlauf ergeben sich Anderungen bzw.
erforderliche Angleichungen. Bei den folgend aufgefliihrten Anbindungen sind
entsprechende Angleichungen an den Verkehrsflachen und den daran anschlieRenden

Randbereichen erforderlich.

8.1 Anbindung an die Staatsstral3e St 2270

=  Bau-km 0+155 Einmindung neue ErschlieBungsstrale
Anbindung einer neu zu errichtenden ErschlielBungsstrale mittels neu angelegter
Linksabbiegespur. Die konstruktive Ausfihrung und die Detailpunkte werden im

Rahmen der Fachplanung durch die Gemeinde Schwanfeld abgestimmit.

=  Bau-km 0+240 Anbindung Schulstral3e
Die raumliche Trennung der Anbindung an die Schulstral3e erfolgt durch eine funfzeilige
Entwasserungsmulde mit einer Breite von 85 cm.
Die Schulstraf3e wird, wie bestehend, in einem Winkel von ca. 90 Grad auf die St 2270
gefuhrt.
In Anlehnung an die Hohenverhaltnisse auf der St 2270 wird die Angleichung im Bereich
des Oberbaus auf einer Lange von ca. 10,50 m ausgefuhrt.
Die Breite der Schulstral3e betragt im Bereich nach der Verziehung ca. 4,51 m.

=  Bau-km 0+274 Anbindung Heiligenthaler Stral3e
Die Heiligenthaler StraBe wird durch eine fiinfzeilige Entwasserungsmulde mit einer
Breite von 85 cm von der St 2270 réaumlich getrennt.
Die Anbindung der Heiligenthaler StraRe an die St 2270 wird annéhrend senkrecht
angelegt, die bestehende Fahrbahnachse wird im Bereich des Ausbauendes um
ca. 0,50 m nach Suden verschoben. In Anlehnung an die Hohenverhaltnisse auf der
St 2270 wird die Angleichung im Bereich des Oberbaus der Heiligenthaler Stral3e auf
einer Lange von ca. 9,50 m ausgefthrt. Die Breite der Heiligenthaler Straf3e betragt im

Bereich nach der Verziehung ca. 5,52 m.

= Bau-km 0+290 Anbindung Pfarrgasse (Pflasteranbindung)
Die rdumliche Trennung der Anbindung an die Pfarrgasse erfolgt mittels abgesenkten
Rundbordsteinen mit einer Hohe von 3 cm und vorgesetzter zweireihiger Granit-
Entwasserungsrinne mit einer Breite von ca. 33 cm. Die Anbindung erfolgt mit

Betonsteinpflaster mit einer Starke von 8 cm, wobei die Pfarrgasse senkrecht auf die
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Strallenachse der St 2270 gefihrt wird.
Die Pfarrgasse weist in der Einmiindung des Anschlussbereichs eine Breite von 6,50 m

auf.

=  Bau-km 0+414 Anbindung namenlose Gasse
Im Bereich der Anbindung der Gasse weist die St 2270 eine Breite von ca. 6,60 m auf.
Dies ist dem Umstand geschuldet, dass die Anbindung und die Hauptstraf3e noch im
Bereich der Verziehungsstrecke der Bushaltestellen liegen.
Die rdumliche Trennung der Anbindung an die Hauptstral3e erfolgt durch eine flinfzeilige
Entwasserungsmulde mit einer Breite von 85 cm. In Anlehnung an die
Hohenverhaltnisse auf der St 2270 wird die Angleichung im Bereich des Oberbaus der
Gasse auf einer Lange von ca. 10,00 m ausgefihrt. Der Winkel der Anbindung der
Gasse an die St 2270 bleibt bestehen und betragt ca. 86 Grad.
Die Gasse selbst weist eine Breite von 3,15 m auf.

=  Bau-km 0+425 Anbindung DorfstralRe
Die Anbindung wird durch eine funfzeilige Entwasserungsmulde mit einer Breite von 85
cm umgesetzt. Die StraRenachse der Dorfstral3e wird im Bereich der Anbindung um ca.
0,8 m in nordliche Richtung verschoben, wodurch die Dorfstrafl3e in einem Winkel von
ca. 90 Grad an die St 2270 mindet. In Anlehnung an die H6henverhaltnisse auf der St
2270 wird die Angleichung im Bereich des Oberbaus der Dorfstra3e auf einer Lange
von ca. 13,00 m ausgefihrt.

Die Gasse selbst weist eine Breite von 6,00 m auf.

=  Bau-km 0+478 Anbindung Raiffeisenstralle

Die St 2270 ist bei Bau-km 0+468 hdhentechnisch gebunden. In diesem Bereich
befindet sich ein Querungsbauwerk Uber den Kembach. Das als Betonkastenprofil
ausgebildete Querungsbauwerk wird nach Angaben des StBA SW baulich nicht
verandert, infolgedessen ist die Hohengradiente in diesem Bereich auf das Kastenprofil
abzustimmen.

Die raumliche Trennung der Anbindung an die Raiffeisenstrafle erfolgt durch eine
funfzeilige Entwasserungsmulde mit einer Breite von 85 cm. Die Raiffeisenstral3e wird,
wie bestehend, anndhrend senkrecht auf die St 2270 gefihrt.

Die Stral3enbreite der Raiffeisenstraflie betragt in diesem Bereich ca. 6,58 m.

=  Bau-km 0+610 Anbindung Webergasse
Durch eine funfzeilige Entwasserungsrinne mit einer Breite von 85 cm wird die raumliche

Trennung zwischen St 2270 und Webergasse umgesetzt. Die Webergasse wird, wie
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bestehend, in einem Winkel von ca. 30 Grad an die St 2270 gefuhrt. Da auch die
Webergasse im Zuge des Ausbaus der St 2270 auf voller Lange erneuert wird, werden
die Planungshdhen aufeinander abgestimmit.

Die Webergasse wird auf eine konstante Breite von 4,00 m angelegt.

= Bau-km 0+682 Anbindung Wipfelder Strafl3e (SW 17)
Ebenfalls mittels einer finfzeiligen Entwasserungsrinne mit einer Breite von 85 cm wird
die raumliche Trennung zwischen St 2270 und Wipfelder StralRe umgesetzt. Die
Anbindung der Wipfelder StraRe an die St 2270 erfolgt in einem relativ flachen Winkel
von ca. 45 Grad. Die Anbindung ist gut einsehbar, da sie in einem Abschnittstiefpunkt
der St 2270 liegt. Die Wipfelder Straf3e wird in Richtung Wipfeld in einem Bereich von
ca. 12 m durch Angleichungsarbeiten im Asphaltoberbau héhentechnisch an den
Bestand angeglichen.
Die Wipfelder Stral3e bindet mit einer Breite von 6,50 m auf die St 2270 an.
Aufgrund der vorliegenden Hohenverhéaltnisse zwischen St 2270 und Wipfelder Stral3e
wurde der bestehende, spitz zulaufende Zwischenraum um ca. sieben Meter
zuriickgenommen, um so die Hohenverhaltnisse im Bereich des Anbindungspunktes zu
verbessern. Zusatzlich wird dadurch eine engere Umfahrung des Eckbereiches von der
St 2270 in die Wipfelder Stral3e ermoglicht.

=  Bau-km 0+755 Anbindung Opferbaum Strafl3e (SW 17)
Die Opferbaum Strafl3e (SW 17) bindet mit einer Breite von 6,70 m an die St 2270 an.
Die bestehende Breite wird dabei beibehalten, jedoch werden die Fahrbahnrander
ausgerundeter angelegt. Die Strallenachse der Opferbaum Strale wird im
Anbindungsbereich um ca. 0,6 m in sidliche Richtung verschoben.
Im Anbindungsbereich trennt eine 85 cm breite flnfzeilige Entwasserungsrinne die
beiden StraRen baulich. Die Breite der St 2270 betragt an besagter Kilometrierung ca.

6,70 m, da sich die Anbindung im Verziehungsbereich der Bushaltestelle befindet.

= Bau-km 0+829 Anbindung Brunnenweg + Reiterswiesen

Bei Bau-km 0+829 schlie3en zwei Nebenstralen auf die St 2270 auf. Von westlicher
Richtung der Brunnenweg und von 0&stlicher Richtung die Reiterswiesen. Beide
Anbindungen werden mittels einer 85 cm breiten flinfzeiligen Entwasserungsrinne an
die St 2270 angebunden. Die Stral3enbreite nach der Verziehung betragt 4,88 m beim
Brunnenweg und bei der Reiterswiese 4,60 m.

Die bestehende Anbindung bei Bau—-km 0+829 Brunnenweg wird aufgrund der
Verkehrssicherheit umtrassiert. Die momentane Anbindung verlduft im

Anbindungsbereich mit einer Breite von ca. 20 m und in einem relativ flachen Winkel zur
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St 2270, was den Fahrzeugfuhrer zu einem direkten Ausfahren, in Fahrtrichtung nach
rechts, ohne zu halten, verleiten kann.
Die neugestaltete Anbindung wird mit einem Winkel von ca. 90 Grad auf die St 2270

gefuhrt. Die Ausrundungsdetails sind im Lageplan aufgezeigt.

=  Bau-km 0+952 Anbindung Am Roten Ldchlein
Aus 0stlicher Richtung bindet die NebenstraBe ,Am Roten Loéchlein® mit einer
bestehenden Breite von 3,94 m an die Staatsstrale an. Durch eine flinfzeilige
Entwasserungsmulde mit einer Breite von 85 cm wird der Fahrbahnrand der
ubergeordneten Stral3e angezeigt.
Die hoéhentechnische Angleichung an den Bestand wird mit einer Angleichungslange
von ca. 15,00 m im Bereich des Asphaltoberbaus ausgefuhrt.

=  Bau-km 1+038 Anbindung landwirt. Weg / private Zufahrten

Die privaten Zufahrten / der landwirt. Weg bindet von westlicher Richtung an die

St 2270 an. Die StralRenbreite im Bereich der Aufweitung betragt ca. 23 m. Im Bereich
nach der Aufweitung betragt die Breite des Weges ca. 6,00 m.

Die Stralenachse des landwirt. Weges wird um ca. 2,0 m in nordliche Richtung
verschoben um den bestehenden, im flachen Winkel anbindenden landwirtschaftlichen
Weg sicherer, in einem Winkel von ca. 90 Grad an die St 2270 anzubinden. Baulich
getrennt wird die Anbindung durch eine flnfzeilige Entwasserungsrinne mit einer Breite

von 85 cm.

8.2 Anbindungen an die Webergasse

Die Webergasse beginnt an der St 2270 bei Bau-km 0+610 und endet an der Wipfelder
Stral3e bei Bau-km 0+063. Der gesamte Bereich der Webergasse, ca. 56 m werden im Zuge
des Ausbaus der St 2270 erneuert.

Im Bereich der Webergasse sind keine Anbindungen offentlicher Verkehrsflachen

vorhanden.

8.3 Anbindungen an die Wipfelder Stral3e (SW 17)

Die SW 17 verlauft von ostlicher Richtung kommend nach Schwanfeld (Wipfelder Stral3e).
Nach einer Uberleitung von etwa 75 m uber die St 2270 zweigt sie in westliche Richtung
nach Opferbaum als ,Opferbaumer Straf3e” ab. Im Zuge des Ausbaus der St 2270 wird ein
Teilstuck von ca. 65 m von Bau-km 0+015 bis Bau-km 0+080 erneuert. Im Anschlussbereich
an die St 2270 bei Bau-km 0+015 besitzt die Wipfelder Stral3e eine Querneigung von ca.
5,0 %.
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=  Bau-km 0+063 Anbindung Webergasse
Die Anbindung der Webergasse an die Wipfelder Stral3e (SW 17) wird baulich mit einer
finfzeiligen Entwasserungsmulde mit einer Breite von 85 cm realisiert.
Die SW 17 weist in diesem Bereich eine StralRenbreite von 7,50 m und eine
Querneigung von 2,50 % auf. Da beide StraRenabschnitte erneuert werden, sind die

Hoéhenlagen des Anschlusspunktes aufeinander abgestimmt.

8.4 Anbindungen an die Opferbaumer Stral3e (SW 17)

Im direkten Anschluss an die Anbindung der SW 17 an die St 2270 bei Bau-km 0+755
bindet aus nérdlicher Richtung die FriedhofsstraRe an die SW 17 auf. Die Friedhofsstralie
weist eine Breite von ca. 4,20 m auf und wird mittels einer flinfzeiligen Entwasserungsrinne
baulich von der ,Opferbaumer Stral3e®, die in diesem Bereich eine Breite von 6,70 m
aufweist, getrennt. Die Linienfihrung der Friedhofsstral3e wird dabei beibehalten.

8.5 Einmindung bei Bau-km 0+155

An die St 2270 soll im Bereich um Bau—km 0+155 eine neue ErschlieBungsstral3e
angebunden werden. Dadurch wird der bestehende Einmindungsbereich zu einem
Kreuzungspunkt. Die exakte Lage des Einmindungsbereiches inkl. kleinem Tropfen ist im
weiteren Planungsablauf mit Hinblick auf die Eigentumssituation der angrenzenden
Grundsticke zu klaren. Durfen Grundstiicke hier nicht bebaut werden, andert sich die
aktuelle Planungssituation grundlegend.

Zur Abschatzung der Hohensituation kann angenommen werden, dass die bestehende
Bdschung daflir auf einer Lange von ca. 40 m an die neue Situation angeglichen werden
muss. Sie verschiebt sich bei Ansatz einer Boschungsneigung von 1: 1,5 ca. zwei Meter in
das angrenzende Gelande. Nach Bau des Gehweges wird die Boschungssituation an die
neuen Gegebenheiten angepasst. Aufgrund des Ho6henunterschiedes und der zur
Verfligung stehenden Grundstlicksbreite ist die Anlage von Winkelstitzelementen mit einer
Hohe von 0,76 m bis 1,60 m erforderlich, an die der Bdschungsbereich anschliel3t.

Diese Winkelstutzelemente sind als Mauer 1 definiert und werden im Rahmen der
Entwurfsplanung detailliert aufgezeigt.

Der Gehweg ist, wie im restlichen Planungsbereich, mit einer Breite von = 1,50 m

vorgesehen.
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8.6 Querungsbauwerk

Das Querungsbauwerk Uber den Kembach im Bereich von Bau-km 0+485 ist gemaR
Auskunft des Staatlichen Bauamts Schweinfurt wie folgt ausgefihrt worden (siehe
Abbildung 31).

Im Bereich des Querungsbauwerkes wird eine abweichende Querschnittsgestaltung des
StraRenoberbaus erforderlich.

Die bestehende Stahlbetonbriickenplatte besitzt eine Machtigkeit von 22 cm. Im
Strallenbereich ist dort nach punktuellem Aufschluss im Rahmen der
Baugrunduntersuchung ein Aufbau von 10 cm festgestellt worden. Dieser setzt sich aus
einer etwa funf Zentimeter starken Asphaltschicht und einer etwa finf Zentimeter starken
Schicht aus einer mineralischen Gesteinskérnung zusammen. Darunter ist eine
Schutzschicht aus PAK-belastetem Material aufgebracht.

Die Abgrenzung zu den Gehwegen ist gegenwartig mit Betonborden ausgefihrt, die auf die
Stahlbetondeckenplatte aufgeklebt wurden.

Im Zuge des Ausbaus der Ortsdurchfahrt wird auch der gebundene Oberbau der St 2270
Uber dem Querungsbauwerk erneuert. Alle angetroffenen Materialien werden fachgerecht
ausgebaut und entsorgt.

Nach Ausbau des Oberbaus bis auf Oberkante Stahlbetondeckenplatte wird der freigelegte
Beton wassergestrahlt. Um nicht fest verbundene Partikel des Betons zu l6sen wird die
Betonflache anschliel3end gereinigt. Nach Reinigung der Betonoberflache werden eventuell
vorhandene Risse mit Epoxidharz verflllt. Der Aufbau des Stralienoberbaus wird in
Anlehnung an die ZTV-ING Dicht 20 ausgeftihrt.
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Abbildung 31: Querungsbauwerk tiber den Kembach nach Angabe StBA Schweinfurt
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StraRenaufbau im Bereich des Querungsbauwerks

04 cm Asphaltdeckschicht AC 11 D N; 50/70 gemaf ZTV-Asphalt-StB

~05 cm Ausgleichsschicht aus Gussasphalt MA 11 N; 70/100 gemal ZTV-Asphalt-StB
0,5 cm Dichtungsschicht aus Bitumenschwei3bahn nach DIN EN 14695

0,5 cm Kratzspachtelung aus Reaktionsharzmortel 0/2

10 cm Gesamtaufbau auf Querungsbauwerk

Ein Quer- und Langsschnitt des Querungsbauwerks werden in den Entwurfsunterlagen
beigefugt.

Die vorhandene Kappe entspricht nicht den Vorgaben, die an eine Kappe gestellt werden.
Diese ist gemal ZTV-ING Richtzeichnung Kap 7 auszufuihren. Die konstruktiv detaillierten
Abmessungen der Kappe kdnnen erst nach statischer Berechnung festgelegt werden.

Auf der Sichtflache der Kappen werden, in Langsrichtung, Natursteinplatten mit Tropfnasen
eingebaut.

Bei einer Absturzhthe von < 12,00 m ist gemafll ZTV Ing Teil 8, Tabelle 8.4.1 eine
Absturzsicherung in einer Hohe von = 1,00 m erforderlich. Die Ausfuhrung erfolgt nach ZTV-
Ing Gel 4 mit einem Fllstabgelander.

Die Gehwegbereiche sind mit einem Gefélle von ca. 3,0 % zur Stral3e hin angelegt. Um die
Gehwegbereiche an die neue HoOhensituation der Kappen anzupassen, muss in
Teilbereichen zwischen bestehender Betonaufkantung bzw. Kappe und Bordstein eine
Hoéhenangleichung mittels Fullbeton durchgefiihrt werden.

Auf dem Querungsbauwerk werden zweizeilige Entwasserungsrinnen aus Granitgrof3stein
und Granitbord vorgesehen. Da der Fahrbahnaufbau eine zu geringe Dicke aufweist, als
dass die Steine in Liefergro3e fachgerecht eingebaut werden kénnen, missen diese vor
Einbau auf die vor Ort genau zu ermittelnde H6he abgelangt und geman ZTV-Ing befestigt
werden.

Durch die Anpassungen im Bereich des Querungsbauwerks muissen die seitlich
verlaufenden verlangerten Fligelwande hdéhentechnisch an die neue Situation angepasst

werden.
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9. Entwé&sserung

Die Ableitung des im Stral3enbereich anfallenden Oberflachenwassers erfolgt Uber die im
Zuge des Strallenbaus neu angelegten Entwasserungsrinnen und Mulden sowie den

StraRenablaufen.

Zur ordnungsgemafen Entwasserung werden, sofern es die ortlichen Randbedingungen
zulassen, die Fahrbahnflachen aus Asphalt mit einer Querneigung von 2,5 % und die
Pflasterflachen mit einer Querneigung von 3,0 % angelegt.

Der Entwurf gemaR der Richtlinie fUr die Anlage von StraRen, Teil Entwasserung (RAS Ew)

sieht vor:

= dass grundsatzlich kein auf3erhalb der Fahrbahn anfallendes Wasser auf die Fahrbahn
gelangen kann.

= dass kein Wasser aus offentlichen Flachen auf private Flachen gelangen kann. Dies
wird dadurch gewabhrleistet, dass im Ubergang zwischen 6ffentlicher und privater
Flache eine Entwasserungsrinne angelegt wird.

= dass kein Wasser aus privaten Flachen auf 6ffentliche Flachen gelangen kann. Dies
wird dadurch gewahrleistet, dass in den Féllen, in denen derzeit keine
Entwasserungseinrichtungen von Seiten der Anlieger vorhanden ist, eine
Entwasserungsrinne vorgesehen wird. Diese ist durch die Anlieger im Zuge der
MaRnahme zu errichten.

Dieser Umstand wurde auch bereits in einer Gemeinderatsitzung mitgeteilt.

Die Staatsstral3e St 2270 ist mit einer Querneigung von = 2,50 % angelegt worden und hat
nur einen Querneigungswechsel bei Bau-km 0+935. Die Querneigung in Folge des
Wechsels betragt ebenfalls 2,50 %. Dies wird detailliert in den Entwurfsunterlagen
aufgezeigt.

Die Querneigung der Gehwege und Nebenflachen ist, sofern es die vorhandenen

Zwangspunkte zulassen, in Richtung Fahrbahn angelegt.

Die geplanten StralReneinlaufe werden in den zweizeiligen Entwasserungsrinnen vor den
Bordsteinen als Langsrekord 300 x 500 mm, niedrige Bauform, ausgefihrt.

In den funfzeiligen Entwasserungsmulden mit einer Breite von 85 cm werden
StralReneinlaufe mit den Abmessungen 500 x 500 mm mittig in die Mulde gesetzt. Der

Einlaufrost ist in Muldenform vorgesehen.
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Das gegenwartige Entwasserungssystem zur Ableitung des Oberflachenwassers in den
Vorfluter soll gemalR Aussage der Gemeinde Schwanfeld, wenn mdglich, beibehalten
werden.

Die Verkehrsflachenentwasserung im Bereich der St 2270 in der OD Schwanfeld erfolgt
Uber die neu geplanten Stral3enablaufe. Wie die Kanalbestandserfassung aufzeigt, sind der
Grol3teil der vorhandenen Straf3eneinlaufe an den Regenwasserkanal abgebunden, der in
den Kembach mindet.

Es ist gemanR der Handlungsempfehlung zum Umgang mit Regenwasser, Merkblatt
DWA-M 153, bei einer Einleitung in oberirdische Gewasser zu prifen, ob qualitative
und/oder quantitative MalRnahmen erforderlich sind.

Notwendigkeit der Regenwasserbehandlung
Bewertung des Gewassers gemal Tabelle A. 1a der DWA-M 153
Hier: grolRer Flachlandbach

= Gewassertyp G5

Gewasserpunkte 18

Belastung der Flache gemaR Tabelle A. 3 der DWA-M 153
Zahlstelle Nr. 60269500
2704 Kfz-Gesamtverkehr je 24 Stunden — DTVgesamt

84 Kfz-Gesamtverkehr je 24 Stunden — DTVSY

Hier: Stralen mit 300 bis 5000 Kfz/24h

= Belastungstyp F4

Belastungspunkte 19
Bewertung fur Einflusse aus der Luft gemaR Tabelle A. 2 der DWA-M 153
Hier: Siedlungsbereiche mit geringem Verkehrsaufkommen

= Bewertungstyp L1
Belastungspunkte 1

B > G = es ist eine Regenwasserbehandlung erforderlich.

Die gegenwartige Entwasserungssituation der St 2270 ist nach DWA-M 153 nicht zulassig.
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Soll die StraRenentwasserung weiterhin Uber den Kembach erfolgen, missen qualitative
Behandlungsmafl3nahmen des Regenwassers durchgefihrt werden.

Auf Grundlage und mit Produkten der im Merkblatt Nr. 4.3 des Bayrischen Landesamtes fur
Umwelt genannten Randbedingungen, kénnen Stral3eneinlaufe mit
Sedimentationseinrichtungen verwendet werden. Da diese jedoch groRe Abmessungen in
der Hohe der einzelnen Bauwerke aufweisen, ist der Anschluss an den bestehenden

RW-Kanal z.T. bautechnisch nicht umsetzbar.

Fur gesammeltes Niederschlagswasser von Flachen = 1000 m? wird gemaf? Technische
Regeln zum schadlosen Einleiten von gesammeltem Niederschlagswasser in oberirdische
Gewasser (TRENOG) eine wasserrechtliche Genehmigung notwendig. Die an den Vorfluter
Kembach angeschlossenen Flachen sind wesentlich gréR3er.

In Folge sind quantitative MaRnahmen zur Regenwasserableitung nach Arbeitsblatt

ATV A 128 notwendig, die aufgrund der engen Bebauung und eingeschrankten
Platzverhaltnisse im Ortsbereich Schwanfeld nicht umsetzbar sind.

Aufgrund der vorgenannten Problematiken hat die Gemeinde Schwanfeld mitgeteilt, dass
die StraReneinlaufe an den bestehenden Mischwasserkanal angebunden werden sollen.
Dieser Umstand ist bei der Sanierungsplanung (wurde durch die Gemeinde Schwanfeld
beauftragt) des Kanals unbedingt zu beachten.

Die Anderung der Entwasserungssituation beschréankt sich auf die StraBeneinlaufe von
Baubeginn bis Bau-km 0+600, da die weiteren bestehenden Stra3eneinlaufe bereits auf

den bestehenden Mischwasserkanal aufgebunden sind.

Anfallendes Sickerwasser wird Uber eine beidseitig im Stralenkoffer verlaufende
Drainageleitung DN 100 abgeleitet. Diese wird jeweils an den Regenwasserkanal
angebunden und darf auf keinen Fall an den Mischwasserkanal angeschlossen werden.
Die Planung und Ausfiihrung erfolgt unter Berticksichtigung der Festlegungen gemafl RAS
Ew und ZTV Ew-StB.

Weiterhin wird durch die Verwendung von Betonpflaster mit Pflasterfugen und der Anlage
von Grunflachen bei der Umsetzung der MafRnahme nicht nur Einfluss auf den
Wasserhaushalt genommen, sondern es reduziert sich auch das Risiko der Belastung des
Kanalnetzes, da das anfallende Niederschlagswasser in geringeren Mengen und

zeitverzogert zugeleitet wird.
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10. Baugrund
10.1 Kampfmittelvorerkundung (siehe beiliegende CD)

Vor der Durchfiihrung der Baugrunduntersuchung wurde durch den Auftraggeber eine
Kampfmittelvorerkundung in Anlehnung an die Arbeitshilfe Kampfmittelraumung (AH KMR)
des Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit durchgefiihrt.
Laut Gutachten kann in dem angedachten Baufeld, unter Beriicksichtigung der im Anhang

genannten Randbedingungen, die Kampfmittelfreiheit angenommen werden.

10.2 Baugrunduntersuchung (siehe beiliegende CD)

Die dem Vorentwurf beiliegende Baugrunduntersuchung wurde von der pgu
ingenieurgesellschaft mbH durchgefihrt und ist als Anhang unter Unterlage 20 beigeflgt.
Alle im Folgenden aufgefiihrten Angaben sind dem Geotechnischen Bericht sinngemaf

entnommen.

Analyseergebnisse

Im Rahmen der Baugrunduntersuchung wurden Beprobungen mit Zuordnung der Béden
nach LAGA M 20 veranlasst.

An dieser Stelle wird punktuell auf die auffalligen Beprobungen verwiesen. Die gesamte

Beprobung der entnommenen Einzelproben ist in der genannten Unterlage 20 aufgefihrt.

Asphaltbefestigungen

Im Bereich des Querungsbauwerks lber den Kembach bei Bau-km 0+460 wurden sowohl
auf dem Querungsbauwerk als auch im Bereich der Hinterflllung deutlich erhéhte PAK-
Werte, Y PAK > 6000 mg/kg festgestellt. Der Phenolindex erreicht dabei Werte von bis zu
0,22 mgl/l.

Die stichpunktartigen Proben werden nach Tab. 1 der RuVA-StB 01 der Verwertungsklasse
B und C zugeordnet.

Der im Bereich des Querungsbauwerks anfallende Ausbauasphalt ist getrennt vom
restlichen Asphalt auszubauen und als besonders tuberwachungsbedurftiger/geféahrlicher
Abfall zu behandeln.

Die entsprechenden Vorgaben beim Ausbau wie PSA, UVV, etc. sind zu beachten.

Im restlichen Bereich der Ausbaustrecke, auch Webergasse und Wipfelder Stral3e, wurden
keine erhohten PAK-Gehalte festgestellt. Dieser Ausbauasphalt kann der
Verwertungsklasse A zugeordnet werden.

Abdichtung — Querungsbauwerk

Seite 58 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

Se

ingenieurbro stubenrauch gmbh

Das als Dichtungsschicht auf dem Querungsbauwerk verwendete Material ist gemaf
Laboranalyse teerhaltig. Die bei der enthommenen Probe festgestellten Werte
Uberschreiten mit Y PAK > 6000 mg/kg deutlich den Grenzwert von 20 mg/kg fur Z2-
Material gemall LAGA M 20. Der Phenolindex wurde in der Probe mit 0,012 mg/l

festgestellt. Damit ist das Material der Abdichtung der Verwertungsklasse B zuzuordnen.

Tragschichtmaterial und Auffillungen

Die entnommenen Proben im Bereich des Tragschichtmaterials und der Auffillungen
weisen aufgrund von erhohter witterungsbedingter Salzaufbringung, die infolge den
Chloridgehalt des anstehenden Untergrundes erhdhen, Werte von > Z1.2 bzw. > Z2 auf.

Untergrund

Im Bereich des Untergrundes wurden, wie beim Tragschichtmaterial, erhdhte Chloridwerte
von bis zu 39 mg/l festgestellt. Dieser Umstand ist ebenso auf die erhohte
Streusalzaufbringung im Bereich der StralR3en zurtickzufiihren.

AulRerdem wurden bei den Feststoff-Analysen erhdhte PAK-Belastungen festgestellt, die
eine Einstufung des Materials in Z1.2 bzw. > Z2 erwirken.

Das Untergrundmaterial ist somit gréfdtenteils der Verwertungsklasse Z2, bzw. > Z2

zuzuordnen.

Oberboden
Der im Bereich der neu zu bauenden ErschlieBungsstrae angetroffene Oberboden weist
keine erhéhten Werte gemall LAGA M 20 auf.

Dieser ist somit der Verwertungsklasse Z0 zuzuordnen.

Versickerungsfahigkeit

Es wurden Versuche zur Bestimmung der Versickerungsfahigkeit des Bodens durchgefihrt.
Die Versickerungsfahigkeit ist als schwach durchlassig in Dimensionen von k= 10 m/s bis
k=10 m/s einzustufen.

Deshalb wird die Anordnung von Sickeranlagen zur Planumsentwasserung entsprechend
RAS-Ew empfohlen.

Da im Zuge des Bodenaustausches Lieferboden eingebracht wird, sind an diesen die
Anforderungen einer Wasserdurchléassigkeit von k= 1,0 x 10* m/s zu stellen, um so die

Planumsentwasserung gewahrleisten zu kénnen.

Homogenbereiche
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Der Baugrund wurde gemaf DIN 18300:2016-09 in die Homogenbereiche B1, B2 und B3
eingeteilt.

Der Homogenbereich Bl besteht aus Bdden der Bodengruppe GW, GE und GU und weist
im Mittel eine Machtigkeit von etwa 0,25 m auf.

Der Homogenbereich B2 besteht aus Béden der Bodengruppe SU, TL, UL und TM und
weist im Mittel eine Méachtigkeit von etwa 2,50 m auf.

Der Homogenbereich B3 besteht aus Béden der Bodengruppe GW, GU, G, SW, SU, SE
und Sl und weist im Mittel eine Machtigkeit von etwa 0,50 m auf.

Handlungsempfehlungen
Gemall Baugrundgutachten der pgu ingenieurgesellschaft mbH werden folgenden
Handlungsempfehlungen gegeben:

= Es ist mit stark wechselnden Tragfahigkeiten des anstehenden Baugrundes zu
rechnen. Ein Bodenaustausch von im Mittel 30 cm ist vorzunehmen.

= Es ist mit erhdhten Entsorgungskosten sowohl beim belasteten Asphalt als auch
beim durch Chlorid belasteten Boden zu rechnen.

= Bei der Ausschreibung der Erdarbeiten ist die Einbindung eines geotechnischen

Sachverstandigen zu empfehlen.

Seite 60 von 79



Teilnehmergemeinschaft Schwanfeld 3
Erlauterungsbericht zum Entwurf (RE-Vorentwurf) vom 09.02.2024

11. Mauern

Die genauen konstruktiven Abmessungen der Mauern und der Grindung sind erst nach
statischer Prufung zu fixieren. Die angegebenen Kennwerte und Maf3gaben beruhen auf
Erfahrungswerten aus anderen Projekten und kénnen deutlich von den tatsachlich

bendtigten Abmessungen abweichen.

11.1 Mauer 1

Von ca. Bau-km 0+211 bis ca. Bau-km 0+221 wird im Zuge der Anlegung des Gehweges
eine Mauer zur Héhenilberwindung zwischen Gehweg und bestehendem Gelande errichtet.
Die bestehende Mauer muss komplett ausgebaut und neu errichtet werden. Die Mauer
besitzt eine Lange von ca. zehn Metern.

Die Mauer wird aus Winkelstitzelementen als Stahlbeton-Fertigteil errichtet. Die
Oberflache ist aus Sichtbeton SB3 herzustellen. Die Wandstarke betragt 15 cm, die
Schenkellangen variieren abhangig vom bestehenden Gelande. Die H6he der
Winkelstutzelemente reicht von 1,55 m bis 1,80 m. Der Mauerful? weist dabei eine Lange
von ca. 80 cm auf. Der tatsachlich tberbriickte Hohenunterschied von OK Gehweg zu OK
bestehendes Gelande reicht von ca. 1,00 m bis 1,20 m. Dabei wird die Oberkante mit einem
Versatz von 20 cm versehen, um die in diesem Bereich vorhandene Langsneigung des
Geléandes auszugleichen.

Die Grundung der Winkelstiitzelemente erfolgt gemaf Herstellerangaben und statischen
Berechnungen. Hinter der Mauer wird eine Bauwerksentwasserung vorgesehen.

Der genaue Verlauf der Mauer ist im Entwurfslageplan aufgezeigt und ist in einem Profil in
Abbildung 33 dargestellt. Vor Fl.-Nr. 1272 wird der Hohenunterschied durch eine Béschung

erreicht.

3.5 | 200

OK Mauer 243,15

=
3% 7] Teilsickerleitung

2.930(241 856

Abbildung 32: Profil Mauer 1 bei ca. Bau-km 0+212
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11.2 Mauer 2

Von Bau-km 0+597 bis Bau-km 0+616 wird im Zuge des Ausbaus der OD Schwanfeld der
Umbau einer bestehenden Mauer notwendig.

Durch das Zurlcksetzen der Mauer wird die Schaffung eines Gehweges mit einer Breite
von 1,50 m ermdglicht. Da auf der anderen StraRenseite konstruktiv kein Gehweg mit einer

Breite von 1,50 m umsetzbar ist, wurde der Zuriicknahme der Mauer der Vorzug gegeben.

Abbildung 33: Engstelle, in der die bestehende Mauer fur die Anlage des Gehwegs versetzt wird

Die bestehende Mauer wird vollstandig abgebaut und neu errichtet. Dabei werden
Betonmauersteine mit Natursteinoptik verwendet.

Die veranderte Linienfihrung der neuen Mauer kann dem Entwurfslageplan und Abbildung
35 entnommen werden. Die Mauer wird in einer Breite von 0,40 m und Hohen von 0,85 m
bis 1,60 m angelegt. Dabei wird die Oberkante mit einem Versatz von 50 cm versehen, um
die in diesem Bereich vorhandene Langsneigung des Geléndes auszugleichen.

Die Griundung der Vollsteinmauer erfolgt gemalR statischer Berechnung, soll aber als
Streifenfundament auf einer Sauberkeitsschicht ausgefuhrt werden. Hinter der Mauer wird
eine Bauwerksentwasserung vorgesehen.
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Abbildung 34: Ruickversetzte Mauer 2 im Bereich Bau-km 0+600

Die entsprechenden Detailabstimmungen mit dem Grundstiickseigentiimer sind noch durch
die Vorhabenstrager durchzuftihren.
Im Bereich ca. Bau-km 0+607 bis ca. Bau-km 0+616 ist auf der Mauer als Absturzsicherung

ein Gelander aufzubringen.

11.3 Mauer 3

Dieser Mauerbereich ist in zwei Abschnitte aufzuteilen.

11.3.1 Mauer 3 - Abschnitt 1

Zur Schaffung der erforderlichen Haltesichtweite im Rahmen des Ausbaus der St 2270 ist
diese bestehende Mauer in Teilbereichen zurlickzusetzen.

Der Mauerabschnitt erstreckt sich von Bau-km 0 + 0684,105 bis Bau-km 0 + 710,855.
Technisch zur Verbesserung der Haltesichtweite ist der Umbau der Mauer im Bereich von
ca. Bau-km 0+688 bis ca. Bau-km 0+702 notwendig. Kostentrager fur den Rickbau und
Neubau des techn. notwendigen Teilbereichs fur Haltesichtweite ist das StBA SW.

Die Mauer kann umsetzungstechnisch aber nur im Ganzen umgebaut/erneuert werden. Der
nicht durch die Verbesserung der Haltesichtweiten durchzufuhrende Ersatzbau, wird durch
das ALE Unterfranken veranlasst.

Die neu zu errichtende Mauer kann gemaf Aussage des zustdndigen Denkmalamtes als
Stahlbetonmauer mit Stutzfuld umgesetzt werden und nach Fertigstellung im Sichtbereich
mit Abdeckplatten und einer Natursteinverblendung versehen werden.
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Nach Aussage des Denkmalschutzes ist die neue Mauer wieder in gleicher Héhe zu
errichten wie der Bestand.

Vor Ausfiihrung ist eine Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt Schweinfurt, der
Schwanfeld 3,

und dem Landesamt

Teilnehmergemeinschaft der Gemeinde Schwanfeld, dem

Grundstickseigentimer fur Denkmalpflege bezlglich der
konstruktiven Entwurfsdetails erforderlich.

Angebunden wird die neue Mauer an die bestehende Scheune bei Bau-km 0+684. Die
technische Umsetzung der Anbindung wird nach detaillierter Abstimmung mit dem

Tragwerksplaner im Rahmen der Ausfuhrungsplanung bestimmt.

11.3.2 Mauer 3 - Abschnitt 2

Der zweite Teilabschnitt der Mauer 3 verlauft nordlich der Zufahrt zum Grundstiick FI.-Nr.
143, Hs.-Nr. 18, von Bau-km 0 + 716,917 bis Bau-km 0 + 738,690. Parallel hierzu verlauft
mit einem Abstand von ca. 0,60 m — 1,50 m der Gehweg. Die ehemals bestehende
Natursteinmauer ist im August 2018 eingebrochen. Der Rickbau entfallt somit. Um eine
einheitliche Optik im Randberiech der St 2270 zu erhalten, ist der Abschnitt 2 optisch
ebendar der Ausfiuihrung des Abschnitts 1 anzulegen. Auch hier sind vor Ausfiihrung noch
Detailabstimmungen bezlglich der konstruktiven Ausfihrung mit allen Beteiligten

erforderlich.
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Abbildung 35: Ansicht Mauer 3 von Bau-km 0+716 bis Bau-km 0+738

Bei Bau-km 0+738 soll die neue Mauer an den Bestand angebunden werden. Diese
bestehende Mauer ist niedriger und wird aufgrund augenscheinlich besseren, technischen
Zustandes nicht erneuert.

Diese MaRnahme ist nicht zwingend fur die Gestaltung der Nebenflachen durch die
Dorferneuerung erforderlich. Die Ausfilhrung und Finanzierung erfolgt deshalb nun

aul3erhalb der durch das ALE Ufr. geforderten Mal3nahme in Abstimmung zwischen der
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Gemeinde Schwanfeld und den Grundstiickseigentiimern und ist nicht Bestandteil der
Kostenberechnung.
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12. Offentlicher Personen Nahverkehr

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Schwanfeld sind aktuell vier Bushaltestellen, zwei fur jede
Fahrtrichtung, vorhanden. Eine Erweiterung des OPNV - Angebotes ist nicht geplant. Die
bestehenden Bushaltestellen werden im Zuge des Ausbaus der OD Schwanfeld teilweise
versetzt.

Die bestehenden Bushaltestellen sind aktuell im Bereich von Bau-km 0+330 sudliche
Fahrtrichtung bis Bau—km 0+390 noérdliche Fahrtrichtung und Bau—-km 0+790 nérdliche
Fahrtrichtung bis Bau—km 0+805 stidliche Fahrtrichtung angelegt.

Der Ubergang von Fahrbahn zu FuRweg ist gegenwartig mit einem Rundbord ausgefiihrt.

Die beiden Haltestellen im Bereich von Bau—km 0+330 bis Bau—km 0+390 werden wie folgt
geéndert:

Die Haltestelle im Bereich Bau—km 0+390 bleibt an ihrem jetzigen Standort erhalten.
Gemal RASt 06 muss der Gehweg eine Breite von 2,50 m hinter Haltestellen aufweisen.
Dies kann am Standort gewahrleistet werden.

Die Haltestelle im Bereich Bau—km 0+330 wird bei Bau—km 0+375 neu angelegt. Dieser
Umstand ist der Tatsache geschuldet, dass die Gehwegbreite hinter der derzeit

vorhandenen Haltestelle geringer als 2,50 m ist.

Die Haltestelle im Bereich Bau—km 0+790 bleibt an ihrem jetzigen Standort erhalten. Die
Aufstelllange auf der Straf3e und die Breite des Gehwegs im Bereich der Haltestelle stehen

mit 17,00 m und 2,54 m zur Verfligung.

Die Haltestelle im Bereich Bau—km 0+805 wird auf Bau—-km 0+775 verschoben. Dieser
Umstand ist der Tatsache geschuldet, dass die Gehwegbreite hinter der bestehenden
Haltestelle geringer als 2,50 m ist. Zudem kann durch die Verlegung eine bessere Ausfahrt

des in sudlicher Richtung abbiegenden Verkehrs aus dem Brunnenweg erreicht werden.

Die Bushaltestellen selbst werden mit einer Lange von 17,00 m angelegt. Dies geschieht in
Anlehnung an das Handbuch Barrierefrei im Verkehrsraum, LEIT Detail 41. Dabei sind
13,00 m Aufstellungslange des Standardbusses berlcksichtigt. Da die Haltestellen an
Bereiche anschliel3en, die mit Rundbord (h =5 cm, bzw. h = 3 cm) ausgefuhrt sind, werden
zur Absenkung des Sonderbordes auf den angrenzenden Rundbord zwei Absenksteine mit

jeweils 1,00 m bendotigt.
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Im Bereich der Haltestellen wird ausschlie3lich der ,Sonderbord® mit Einstiegshthe von 18
cm verwendet. Im Anschluss an den Sonderbord, gehwegseitig, werden Blindenleitsteine
als Rillenplatten gemaR der Richtlinie Handbuch IM DETAIL — Taktiles Leitsystem im

Verkehrsraum, wie in Abbildung 26 aufgezeigt, angelegt.
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Abbildung 36: Haltestellenbereich bei Bau-km 0+800

Wie in Abbildung 36 zu sehen, verlauft ein Leitstreifen (LS) parallel zum Sonderbord in einer
Breite von 30 cm. Dieser LS dient zur Abgrenzung des tieferliegenden Bereichs. Die Rillen
sind quer, also parallel zur StralRenachse angelegt und filhren so auf das sogenannte
Einstiegsfeld (EF). Dieses weist Abmessungen von 0,90 m x 1,20 m auf und signalisiert
dem sehbeeintrachtigen Nutzer durch seine langen Querrillen den Einsteigebereich. Hinter
dem Einstiegfeld (EF), ist ein Auffindestreifen (AF) angeordnet, der mit seiner Rillenstruktur
zum Einstiegfeld (EF) weist. Die Breite des Auffindestreifens (AF) weist 0,90 m auf und
erstreckt sich bis zum Gehwegrand, quert diesen also in voller Breite. Nur so ist
gewabhrleistet, dass ein blinder Strallenraumnutzer den Weg zum Einstiegfeld (EF) findet.

Die Planungen der OPNV-Haltestellen zum Entwurf wurden mit dem

Behindertenbeauftragten der Gemeinde Schwanfeld abgestimmit.
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13.  Strallenausstattung

Die im Zuge der MalRBhahme abzubauenden Verkehrszeichen und Hinweisschilder werden

wieder ordnungsgeman nach Abstimmung mit der Verkehrsbehérde errichtet.

Zusatzlich ist Gber ein Warnschild fur eine enge StralRenfliihrung im Bereich
Bau—km 0+650 zu beraten, da im Begegnungsfall LKW — LKW die Fahrzeugfihrer auf die

dort enge Kurvenfihrung hingewiesen werden sollten.

Fahrbahnmarkierungen werden im Innerortsbereich nach Aussage des StBA Schweinfurt
nicht angelegt. Fahrbahnmarkierungen die durch die MaRnahme beruhrt werden, werden
entsprechend nach Abschluss der Mal3nahme wiederhergestellt.

Im Zuge der Installation der Linksabbiegespur wird eine Anderung der Fahrbahnmarkierung

auf der St 2270 notwendig. Der momentan als Sperrflache dienende Bereich ist dann als
Linksabbiegespur anzulegen.
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14. Bestandschutz
14.1 Gebaude und sonstige Bauwerke

= Bau-km 0+324 bis 0+343: Boschung an Gebaude
Im Bereich des genannten Bauabschnitts grenzt links in Fahrtrichtung Norden eine
schmale Bdschung direkt an die bestehende Gehwegflache an (siehe Abbildung 37).
Angrenzend an die Béschung ist ein Nebengebaude.
Der Gehweg wird in einer Breite von ca. 1,50 m zwischen der derzeitigen Béschung
und der Stral3e gefuhrt. Als Abgrenzung zur Boschung wird im Zuge des Ausbaus der
Strecke zwischen Gehweg und Béschung ein Tiefbord mit Aufkantung von 5 cm

eingebaut. Dieser grenzt den Gehweg klar von der Béschung ab.

Abbildung 37: Vorhandene Bdschung an Nebengebaude bei ca. Bau — km 0+324 bis 0+343

= Bau-km 0+315 bis 0+333: Gartenmauer
Durch die Umtrassierung der StralRe und dadurch bedingte Anderungen im Verlauf der
Gradiente wird der Gehweg an besagter Stelle ca. 10 cm tiefer im Vergleich zum Ist-
Zustand angelegt werden. Um die bestehende Mauer weiterhin gegen Einwirkungen
von Seiten des Gehweges zu schiitzen, wird ein Tiefbordstein aus Beton zwischen
Gehweg und Mauer mit einer Hohendifferenz von ca. 10 cm angelegt. Im Zuge der
Umsetzung vor Ort wird geprift, ob durch eine Veranderung der Querneigung im

zulassigen Rahmen dieser Umstand ausgeglichen werden kann.
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15. Baudenkmaler

Gemal Auszug aus dem Bayerischen Denkmalatlas des Bayerischen Landesamtes flr
Denkmalpflege (BLfD) sind im geplanten Baubereich keine Bodendenkmaler zu erwarten.
Es befinden sich jedoch einige Baudenkmaler im Bereich der Planung, die wahrend der
Bauphase besonderer SchutzmaRhahmen bedtirfen.

Die im Einzelnen vorzunehmenden SchutzmalBnahmen sind in Absprache mit dem
Landratsamt — Denkmalpflege und dem BLfD vor Beginn der Bauarbeiten abzustimmen.
Folgende Baudenkmaler sind nach aktuellem Stand des Bayerischen Denkmalatlas im

Bereich der BaumaRnahme als schiitzenswert anzusehen:

= Fl.-Nr. 142: Stall, Hoftor, Bauernhof
= FI.-Nr. 140: Prozessionsaltar
= FI-Nr. 136: Hoftor, Bauernhof, Stall
= FI.-Nr. 91/1: Prozessionsaltar
= FI-Nr. 74: Prozessionsaltar
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16. Begrunung

Durch den Ausbau der StaatsstralRe und die zum Teil veranderte Linienfihrung ergeben
sich Veranderungen an den bestehenden Grunflachen bzw. es werden neue Griunflachen
geschaffen. Es resultiert durch den zugrundeliegenden Entwurf ein Grinflachenzugewinn
von ca. 400 m2 Durch diese MaRRnahmen verandert sich das Erscheinungsbild des
StralRenraumes zum Positiven. Aus 6kologischen und gestalterischen Griinden sind flr die
Neupflanzungen Vorgaben zu Pflanzenarten und Qualitatsstandards zu erarbeiten.
Aufgrund des gehéduften Vorhandenseins von Versorgungsleitungen unter den
Nebenflachen, vorrangig Stromkabel und Kanal, kann der Umfang der Neupflanzung von
Baumen nur beschrankt durchgefuhrt werden. In Bereichen von Versorgungsleitungen
mussten diese dauerhaft vor dem Einwachsen des Wurzelwerkes geschutzt werden und
der Entfaltungsraum der Baume ware eingeschrankt.

Im Bereich Sauersberg muss das vorhandene Gelande zunéchst gerodet werden. Der
bestehende Baum bei Bau-km 0+650 wird in die geplante Grinflache eingebunden.
Bestehende Baume, die im Zuge der Baumafinahme nicht entfernt werden missen, werden

fur die Dauer der Bauzeit mit entsprechenden SchutzmalRhahmen versehen.

Alle Grunflachen werden mit einem einzeiligen Betonstein als klare Abgrenzung umrandet,
wobei die Steine an Hauswénden, Mauern etc. bodengleich angelegt werden.

In den Abgrenzungsbereichen zum Gehweg hin wird die einzeilige Betonpflastersteinreihe
um drei Zentimeter aufgekantet. Diese wird mit Betonsteinen mit einer Fase von 3 cm

ausgeflhrt.

Die detaillierte Beschreibung zu den vegetationstechnischen Arbeiten ist dem beiliegenden

Bericht der Landschaftsarchitektin Miriam Glanz zu entnehmen.

Weiterhin ist anzufiihren, dass auch das Kleinklima durch den gestalterischen Eingriff im
Bereich der Nebenflachen veréndert wird. Die neuen, zur Anwendung kommenden,
offenporigeren helleren Beldge heizen sich im Sommer nicht so extrem auf wie der
uberwiegend aktuell bestehende Asphalt und durch die mégliche Verdunstung in den

Grunflachen kann das Kleinklima positiv beeinflusst werden.
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17. Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalBhahmen
17.1 Larmschutzmallnahmen

Es liegen keine wesentlichen Anderungen im Sinne des § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV vor,

somit sind auch keine Larmvorsorgemafinahmen erforderlich.

17.2 Baudenkmaler

Die im Lageplan eingezeichneten Baudenkmaler sind fur die Dauer der BaumalRnahme zu
schitzen. Umfang und Art des Schutzes ist noch mit dem zustidndigen Amt fir

Denkmalpflege abzustimmen.

17.3 Schutzgebiete

Gemall Auszug aus dem Bayern Atlas liegen aktuell keine bautechnisch relevanten

Schutzgebiete im vom Bauvorhaben betroffenen Bereich vor.
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18.  Tréager offentlicher Belange

Es wurden folgende Trager offentlicher Belange bis zum 21.02.2022 zu der MalRBhahme

gehort. Die Stellungnahmen sind auf der dem Vorentwurf beiliegenden CD erfasst.

= Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege
Stellungnahme vom 07.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme:
»1. Im Bereich der Flurstiicke 161 und 161/2 (Gmkg. Schwanfeld) ist auf der 0.g.
Uraufnahme ein Gebaude zu sehen, dass heute nicht mehr vorhanden ist. Dieses
Gebéaude befindet sich an recht exponierter Stelle im nérdlichen Teil des
historischen Ortskerns. Im Luftbild ist zu erkennen, dass die Flache wohl nicht
durch rezente Bebauung gestort ist, weshalb hier mit gut erhaltener
Denkmalsubstanz (mittelalterliche Siedlungsbefunde und Reste des in der
Uraufnahme sichtbaren, bisher undatierten Geb&udes) zu rechnen ist.
2. Im Bereich des Bachiibergangs (Kembach) zeigt sich in der Uraufnahme eine
Briickenéhnliche Signatur — hier miissen Reste eines entsprechenden Bauwerks
angenommen werden.®

Fur die bauliche Umsetzung ist eine Grabungserlaubnis zu stellen.

\;;'55.5;.5.\.55.5%*?%%5.5.Jz.z5.5.'5.55.5.5.5.5.5' 7

Abbildung 38: Verdachtsflachen Bodendenkmaéler (orange)
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= Deutsche Telekom AG
Stellungnahme vom 09.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme: ,Im
Geltungsbereich befinden sich Telekommunikationslinien unseres Unternehmens,
die aus den beigefligten Bestandspléanen ersichtlich sind. Es sind u. a. unterirdische
Bauwerke anzutreffen, deren Abmessungen Uber das sichtbare Mal3 der Einstiege
hinausgehen.
[...] In Sache ,,Breitbandausbau durch die Telekom*wurde Ihr Schreiben intern, zur
Uberprufung einer evtl. Netzerweiterung in diesem Bereich, an die hierfir
zustandige Stelle weitergeleitet. Sollte unsererseits eine Mitverlegung von
Speednetrohren etc. geplant sein, werden wir Thnen wieder Bescheid geben.”
Es wird auf die durch die bauausfihrende Tiefbaufirma einzuholende
Trassenauskunft verwiesen. Sollten durch die gestalterischen Anderungen der
Oberflachen Kabelverlegungen notwendig werden, sind die Kosten vom jeweiligen
Malnahmentrager zu tragen.

Die Bestandsunterlagen wurden am 09.02.2022 Ubermittelt.

=  WWA Bad Kissingen
Stellungnahme vom 11.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme: ,Innerhalb des
Vorhabengebiets sind keine Altlasten bzw. Altlastendverdachtsflachen im
Altlastenkataster gem. Art. 3 Bayer. Bodenschutzgesetz (BayBodSchG) aufgefihrt.
Auch anderweitig liegen keine Hinweise auf Bodenkontamination vor.
[...] Im Zuge des Ausbaus der OD Schwanfeld ist daher zur Sicherung der
Trinkwasserversorgung eine Trinkwasserleitung vom Brunnen bis zum
Hochbehalter neu zu verlegen und die Versorgung des Ortes zukiinftig Uber den
Hochbehdlter zu gewahrleisten.
[...] Vor dem Ausbau der OD Schwanfeld sind vorhandene Wasser- / Kanalleitungen
(einschlieBlich Hausanschlussleitungen im 6ffentlichen Bereich) auf ihre
Sanierungsbedurftigkeit zu Uberprifen. Eine hydraulische Berechnung wird aus
wasserwirtschaftlicher Sicht durch den Neubau der Zuleitung (Brunnen -
Hochbehalter) und der Versorgungsénderung (Einspeisung in das Ortsnetz nur tiber
den Hochbehalter) fur erforderlich erachtet.
[...] Beim Regenuberlauf ,Wipfelder Str.“ (liegt in den Nebenflachen) ist die
Drosselwassermenge wesentlich zu erhéhen, sofern noch nicht erfolgt. Vgl. Nr. 7.3
des diesbeziglichen Wasserrechtsbescheids vom 12.06.2006. Evtl. sind
Bauwerkserweiterungen notwendig. Diese sollten vor den

Dorferneuerungsmafinahmen durchgefihrt werden.”
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» Unterfrankische Uberlandzentrale eG

Stellungnahme vom 09.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme: ,im Bereich der
Maflnahme befinden sich 20kV- und 1kV-Kabel sowie Glasfaserrohre (teilweise
belegt) [...]. Die Lage unserer Anlagen entnehmen Sie bitte dem beigefuigten Plan.
[...] Unsere vorlaufige Planung sieht vor, unser Stromnetz zu verandern und zu
erweitern. Die anliegenden Wohngebaude/Grundstiicke wollen wir mit
Glasfaseranschlissen fir schnelles Internet (FTTH) versehen. Fir die
Berticksichtigung der Tiefbaupositionen fur die Straf3enbeleuchtungskabel sowie
die Glasfaserrohrtrassen in lhrer Ausschreibung sind wir Ihnen dankbar.

[...] Die StraRenleuchten im Ausbaubereich weisen teilweise grofle Abstande auf
und kdnnen optimiert werden. Altersbedingt treten auch Korrosionsschaden an den
bestehenden Masten auf. Falls Bedarf an einer Erweiterung/Anderung der
StralRenbeleuchtung besteht, bitten wir um Benachrichtigung, damit wir ein Konzept
erstellen kénnen.”

Die Bestandsunterlagen wurden am 09.02.2022 tbermittelt.

= Vodafone Kabel Deutschland

Stellungnahme vom 17.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme: ,Im Planbereich
befinden sich Telekommunikationsanlagen unseres Unternehmens, deren Lage auf
den beiliegenden Bestandsplanen dargestellt ist. Wir weisen darauf hin, dass
unsere Anlagen bei der Bauausfilhrung zu schiitzen bzw. zu sichern sind, nicht
uberbaut und vorhandene Uberdeckungen nicht verringert werden diirfen.

[...] Wir beabsichtigen im Zuge der Baumafnahme den Austausch unserer
Erdabzweiger, um stérungsbedingte Aufbriiche im neu ausgebauten Bereich zu
vermeiden. Der Austausch Dieser soll nur dann erfolgen, wenn die Bauteile in
Bereichen liegen in denen im Zuge der BaumafRRnahme die Oberflache sowieso
erneuert wird.”

Die Bestandsunterlagen wurden am 17.02.2022 tbermittelt.

= LRA Schweinfurt, Gesundheitsamt
Stellungnahme vom 18.02.2022. Auszug au der Stellungnahme: ,Gesamtheitlich
betrachtet ist seitens des Gesundheitsamtes Schweinfurt eine dauerhafte
Sicherstellung der Wasserqualitat und Quantitat fur die Gemeinde Schwanfeld nur
zu gewahrleisten, wenn eine Neuverlegung der Trinkwasserleitung vom Brunnen

bis zum Hochbehélter bei der Sanierung der Ortsstra3e durchgefihrt wird.*
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= LRA Schweinfurt, Untere Naturschutzbehorde
Stellungnahme vom 23.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme: [...] ,Die
Dorferneuerung wird generell begrifdt, insbesondere da Flache entsiegelt und
teilentsiegelt wird. So beeinflusst die Mallnahme den Wasserhaushalt und auch das
Kleinklima im Siedlungsraum positiv. [...] Bei den Bauarbeiten in der Nahe von
Geholzbestanden (Laubbaume, Hecken, Waldrandern etc.) [...] ist die einschlagige
DIN 18920 [...] zu beachten.*

= LRA Schweinfurt, Wasserrecht
Stellungnahme vom 23.02.2022. Auszug aus der Stellungnahme: ,Mit der
beabsichtigten MafRnahme besteht aus wasserrechtlicher Sicht grundséatzlich
Einverstandnis. Im Weiteren wird um Beachtung des naheliegenden

Wasserschutzgebietes gebeten; dieses liegt aulRerhalb des MalRnhahmenbereichs.

= Bayernwerk AG
Stellungnahmen vom 17.02.2022. Im geplanten Baugebiet verlaufen keine Trassen
der Bayernwerk AG. Es bestehen keine Einwande gegen den Ausbau der
Ortsdurchfahrt.

Es wurden bereits bei der Vorentwurfsbearbeitung die Bestandsunterlagen der Vodafone
Kabel Deutschland, Telekom AG und der Unterfrankischen Uberlandzentrale eG
berticksichtigt. Die bauausfiihrende Firma hat vor Baubeginn separat Trassenauskinfte
einzuholen und sich vom Betreiber vor Ort einweisen zu lassen. Liegen Kabel des
Unternehmens in Uberplanten Bereichen ist hier mit besonderen Vorsichtsmal3nahmen zu

agieren und SchutzmaBnahmen wie Kabelschutzrohre 0.A. vorzunehmen.
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19.  Erlauterung zur Plandarstellung

Bezuglich der dem Entwurf beiliegenden Plane wird auf Folgendes verwiesen:

= Musterdarstellungen und Kolorierungen sind schematisch dargestellt. Die Farben
wurden unter Beriicksichtigung einer optisch gut differenzierbaren Ubersichtlichkeit
gewahlt. Verlegerichtungen des Pflasters sind nur zur besseren Veranschaulichung

eingefigt und werden bei der Umsetzung vor Ort final bestimmt.

= MalRstabe wurden in Abweichung zu den Vorgaben der RE gewahlt, um eine die

Erkennbarkeit von Detailpunkten zu verbessern.

= Die Darstellung der bestehenden Versorgungsleitungen kann nur rein informell, aber
nicht maf3stablich erfolgen. Nach Angaben der Versorgungstrager sind
Lageabweichungen von bis zu einem Meter zu erwarten.
Die Lage der MW- und RW-Kanéle basieren auf Angaben der Gemeinde Schwanfeld

und werden nur unter Hinweis auf externe Datenherkunft mit aufgenommen.

= Diein der Anlage 3 dargestellten Regelquerschnitte sind aus rein optischen Griinden
perspektivisch gezeichnet worden und beschreiben den gtiltigen Aufbau. Es kénnen
also in Anschlussbereichen der Schnitte Veranderungen im Querschnitt auftreten die
folglich nicht dargestellt sind.
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20.  Erlauterung zur Kostenberechnung

Die in der Kostenberechnung aufgeflhrten Einheitspreise resultieren aus
Ausschreibungsergebnissen vergleichbarer Malinahmen des letzten Jahres. Diese kbnnen
sich konjunkturbedingt verandern. Die in der Kostenberechnung angesetzten Massen sind

auf Grundlage der digitalen Planung detailliert ermittelt.

= Es wurde in der Kostenermittlung davon ausgegangen, dass eine Vollsperrung fir die

Umsetzung der MalRBnahme eingerichtet wird.

= Die Kosten sind getrennt nach MKZ aufgeschlisselt. Die Kosten fiir den Ausbau der
Ortsdurchfahrt mit Fahrbahn, Entwéasserungseinrichtungen und Mauer 3 (Abschnitt 1,
von ca. Bau-km 0+688 bis ca. Bau-km 0+702) sind dem Vorhabenstrager Staatliches
Bauamt Schweinfurt zugeordnet.
Die Mauer 1 und Mauer 3 (Abschnitt 1, von ca. Bau-km 0+684 bis 0+688 und 0+702
bis 0+710) sind dem Vorhabenstrager TG Schwanfeld zugeordnet.
Die Mauer 2 und Mauer 3 (Abschnitt 2, ca. Bau-km 0+717 bis 0+739) ist der
Gemeinde Schwanfeld zugeordnet.

= Die in der Kostenberechnung berilicksichtigten Mauerkosten kénnen erst nach Vorlage
der statischen Untersuchungen und Ergebnisse endguiltig fixiert werden. Die jetzt
erfassten Kosten basieren auf Erfahrungswerten und kdnnen von der spateren
Ausfiihrungsvariante abweichen. Aufgrund der zeitlichen Abwicklung sollen die
detaillierten statischen Berechnungen der Mauern, nach Angabe der TG, erst im Zuge

einer moglichen Ausfihrung fixiert werden. Es ist ein Tragwerksplaner einzubinden.

= Die StraRenentwasserung mit StralReneinlaufen und Leitungen bis zur Anbindung an
den Hauptsammler der Staatsstral3e ist der Ortsdurchfahrt und damit dem
Vorhabenstrager Staatliches Bauamt Schweinfurt zugeordnet. Sattelstlick am
Hauptkanal ist dem Leitungseigentiimer zuzuordnen. Die parallel in Bearbeitung
befindliche Kanalsanierungsmafinahme wird gegenwartig abgewickelt. Wie bereits
angefihrt ist fir einen Teilabschnitt die Entwasserungssystematik noch zu klaren. Die
bei der Kanalplanung noch zu fixierenden Punkte kbnnen zu Kostenverdnderungen

fuhren.

= Der Bereich der Grabenuberquerung ca. Bau-km 0+481-0+486 ist von der baulichen
Seite Sache des StBA. Hier wurde mitgeteilt, dass am Bauwerk per se keine Arbeiten
stattfinden sollen, aber der Aufbau im Stral3enkérper erneuert werden soll. Die

Arbeiten hierfur sind in der Kostenberechnung bertcksichtigt. Ebenso sind die
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Aufwendungen fur den Ausbau und die Entsorgung des PAK- und phenolhaltigen
Materials der Bauwerksabdichtung inbegriffen.

= Da die Baugrunduntersuchung nur punktuell Aufschluss tber den vorhandenen
Baugrund bringt, kbnnen abweichende Aufwandswerte durch z.T. im Zuge der

Malnahmenumsetzung auftretender andersartiger Baugrundverhaltnisse resultieren.

= Probeentnahmen und deren Untersuchungen sowie die Tragfahigkeitsuntersuchungen
werden wahrend der BaumalRhahme vorgenommen. Sie werden ebenso wie die
Eignungsprufungszeugnisse Bestandteil der Abrechnungsunterlagen. Die
Ausschreibung erfolgt unter Verwendung der LB STLB By.
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